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Un helicoptere Seaking 
(12405) atterrit a I'aide 
d'un berceau, dans le 
cadre d'un exercice 
dyintervention d"urgence 
m ' ~ la 121! Escadre ene 
Shearwater . 
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l .c hurrru de I,t sccuriti' drs vuls ~~ la I_' l~~r,r~re a dirige un exer~ice 
d'inte[~'rntinn d'urt;cnc~' permctt,tnt I',rtterrisktge,r I' .ridr d'un herccau, 
auyuel unt p,rrticipc I~cquip~n;c rt 1~:5 trchnicicn~ ~t,cci,rlisr` du I??' 
ESc<uirun ~i'helic~~ptere` nraritime . 

Alin ~le l,enurltrr au Sra I~ing d'arterrir ~rns incident dan~ le ca~ d'une 
p,rnnc' tlu train d'atterris~age priucihal, une interventiun a'urgence a 
etc mise au p~~int . Un a designe de, lieux d'inter~ention hreci5, a 
Shrarwatcr et ~ Pat liiy, ctu sr truuvc I~ m.~tcricl nci~ss .rirc huur mun-
ter Ic~ hc'ni~,ura et hi~'n le~ .trrirner. I )e l,lu~, tuu le~ n,rs~ire, dc kucrrc 
de la nr,trine canadicnne yui sont destint's ;t snutenir le~ crl,t~ratiunti 
,rrrryurlle> harticipent le~ tir<t t:ing cutt rut herceau a bctrd en ias 
d'urgence. Le detachrtnent d'It~licopterr> du e_~+1 :~t en est respcut~ 
ahle . Lcrrti des ~:~ercite,,1'h('li~uprer~' nc >r hu,~e has ~umhletemenl 
dan~ I~' hercrau ; I'ryuih.rge lr t.ut simt,lrntent ,rv,rnur au-cles~u~ 
~lu h~'r~c',tu r't lc~ [narnhcnt ~n ~'~tl ,tatiunn,tirc st .thl~, 

En auitt I `)96, la I?' !'.si;tclrr tihr .rrt,~ .rtc'r a ~iir rccuurir (r unc~ trll~' irnrrsentinn ~htn~ 
une situation d'ur ~rucr rrclle ~ n' d, I `r~th, , ;t ~e I l l, Grrrl en suiri'c, I'c~ ui ~ar:r c1r I~aeronc'f 1? Ilt~ b l3, 1 l, 

rnrn .ut de` rs~'rcices ile vul rrr autorc~tati~m . ,11nr> u il elfecluail ~t dc~rnierr manueuvrc I'helicn,tere c'st y l 
c'ntrr rn tnntact wec le u~l, ce yui a r.ru~e clr~ dumm,rges grrves au tr~rin d'atterri~~age. Uu a dcmc lance 

, , ,~ ' ~ ~ I , un ,rpt cl ,tu x~tours, ~'t I'eyrnl < <l mtervtntu n ~lu ~t K,r lac,rdron tnaritime tl'entrainement ut eraUannrl, 
at~re~ a,~uir mnnt~~ h'~ hrr~r,tuz, ,t ~i~1c I'eyuipakr a .ttlerrir en srcurire . 

11 r5t pluti~t rare yu'une veritablr intrrv~~ntiun d'urkence ne~cssitant I'utili~atiun des heneatu sun~ienne. 
( :eue re .rlite ri a toutetr~i~ pa~ entp~che Ic pcrsunnel tr,tt,tillant .tvet h'~ .k',t hing dc reussir :r 100 p. IIIII Ic'~ 
yuclyur~ intrrv~'ntiun` yu'ih unt dir mener a tenne . II ne fait aucun dnute yuc c~~ taux de rruc~itc est 
,jttrihuahle a une hunne lurntatic~n rn int~'rtentiun d'urgeua' yui retletr hien la realite . 

1'uii i Ic ; nnmti dcs mernhres Uu l+rrumnrl a`';rnt parli~ihr a I'r~er~ite . 

C~i ru c' ~h~> t~'chni~ i~~n> ~I~inttn~e~ntion : i ~I Ruv Llaectrnte~ I I, c ~l Ruhertson I fEc : ( EI_), c ~l Pritchett ) I' l l ! 
I7ei SI1, c~l Hink` i I'FC ( :EI_I, chl Buul.rngrr I'Iec tiA~A ; I, ipl .~lrsenaul[ I l.h'~trutec I), tylc Arsenault 
I Tei Sl Rl, ~~~li !1LH,u~ ('Ict SI I, thlc Clun~'r l~I'e~ ti;1( :1~ I, ~t,>t Ualtis~a~~ il~~ ~lAl . 

L'~~~Irtip~[~crlu 1'1h5 : st,h I),n i~1am I(1!' l)EA~, st,n aucuin f()P CrI:A), capt Eng f"I'ACC(~t, capt Buwell 
I pilt,lc), ~al,l Bronlv~ f hitntel . 
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Mon pointde vue 
La securite aerienne est la 
meilleure forme de ualite q 
Nous avon, tous entendu parler, lars 
des cours de gestion d;tns le paste 
cie pilotage ou de Plan de vol 9~, du 
concept de la s~mergie, selan lequel le 

, tctut est plus grand que sr~ partics . C est 
particulierement vrai au -tU?` Fscadron 
ou la securite cies vols transparait dans 
toutes les facettcs de notrc lunition-
nement au sein de la torce totale . 

En tant qu'unite de la tirr~e tutale, le 
a0?` Escadron ~~ville c{e 1ti'innipeg» 
beneti~ie dU rtlel ;lngc de tslents et 
d'experienie du personnel dr la 
Porce reguliere et de la Reserve, Ge 
regroupement de perscTnnel protite a 
I'urganisation toul enlicre, a ieti~t yui 
tr,lv;iillent dans les hangars, au~si hicn 
que dans la salle des rappurts et dans le 
posle de pilotrtge . L'Escadron transporte 
re~ulierement des ~ersonn ;rlites de . 1 
maryuc, ~ommc le premier rtunistre et 
h~ n1lmStre de la l)r~fense nationale, des 
hauts fonctionnaires des Jumaines 
~ulitic ue et militaire et d - di nitair s I ~ ea g e 
royaux d'un peu partout au monde . Le 
~tU~e Iacadron cullahore egalentent de ' 
tres pres avec 1'F.cole c1z navigation aeri-
ennc dcs Furccs canadienncs ( ENAFCI, 
assurant des vctls d'entrainement a la 
navigatittn avcc yuatre ( .°h l~t? . Les 63 
annees d htstotre de I'untte, dctnt elle 
est ticre a juste titre, et scm dossier de 
securite des vols r[lviablc lunl partic de 
I .T iulture de I'I;sctc{rcm et nrrn Iras 
sculemrnt de ses priuritcs . 

Pctur tcsncticmner en toute seiuritts, .y 
I'c'sr;ulrun clr Ia force tutale doit satis 

, .~,, i e aux ~s fa r ntr mc t1[ cncc . c ur toul l 
autre c~cadron des F( : . Clus hrease-
[ttent, il Itu faul du pcrsctnnrl clualifi~ rt 
bicn entrainc iouiss;tnt d'un hon moral, 
Unc Ol'!;8[tIS ;1t1Un trillts ~arflltC a11nt des 1 , 
rtiles et des responsahilites bien c{etini~ 
ainsi yue des rrssources materiell~s et 

tinancieres adequates. Un fonction-
ncmenl securitaire ~upposc dc~ risyues 
calcules et deti decideurs yui preconisent 
activement une culture d'escadran la 
oiz la securitc acrienne et la gestion des 
ri~yues transparai~sent cians toutes no~ 
activite~ . Notre Fscadrun utet tout en 
oettvre pour Jonner 1'cxcmplc d;tns Ic 
dctmaine de la securite aerienne, et seul~ 
nns gen~ peuvent nuus aider a ohtenir 
~e rt'~ullat . 

l;(_)P PH(~ENIX et, en particulier la 
mise en oeuvre de la methodr dc 
cuntri~le de ht yualit~ de l'AC y000, 
a t;randement ameliure la s~curite 

~U E,c emploie des pilates, des 
mecaniciens de borJ ~t des stewards 
navigants qui sont harmi les meilleurs 
de la Force a~rienne . Non seulemr:nt 
ont-ils brauroup d'experience, ruais 
ils ;tpportent et;alement un nouvel 
echtir;tge d ;tns le dontainr du pilotage 
puisyue la plupart d'entre eu~ exercent 
a temps plein wte profession nan 
~cmnexe .'luut l(lmrllr la Force aerienne 
yui s'est tournee vers le secteur civil 
pour Jiversitier son experieruc en ges-
ll0rl dU lllangelllent, 110us I)COtItOnS 
des id~es et c{es experiences de la vie 
de tuus Ics jours dc ~es trtentbres 

,, d e ui ~a re our am~liorer nos missiunti y Ebp 
de voL (es nouvelles dunnccs dcvraient 
nous p~rntcttre d'accomplir un travail 
de meilleure qualitc ct plus sccuritairc . 

k 

aerienne au sein de 1'org;tnisation de 
la ntaintenanie. e~elle-ci hen~ficie en 
outre de I'integratiun du persunnel de la 
Rescrvc yui app~rte au 40Z Esc sa va5te 
experience diversitiee des protessions 
civiles. I3on nombre dc rc~crvistes rxer-
cent des n~cliers contpletueniaires dans 
des scTCietea du domaine de 1'aeruspa-
tialc rt clrs compagnies aeriennrs 
locales . S,Tns notre personnel dr 
ntaintenance de premiere classe, de la 
Fur~c r~guliere comme de la R~sc rve, et 
san, notre engagement f~ce a la qualitc, 
notrc dossier dr securitc aerienne 
n'ezistcrait pas . 

Rien yu'ctn ne lc voit pas, le perutnnrl 
dc la salle des rapports contribuc 
gr;Tndentc~nt a la culture de I'Es~~ulrun . 
Le~ Ictn~l1011S lle SOlltle[l yll Il ~75~unle 
d,Ttu I'umhre s~nt reconnues cuntme 
etant Jes tac~teurs itnpurtants du sui~e~s 
cie l'Escadron 1[Ilsctt'1151ui ~ermettent I ~ E 
t1',ttteindre hi yualite et I'etticacitc 
globalr ltrcconisecs tiatts le prctgr ;tntme 
dr secur~it~ aeriennc . 

. ; ' , " Les e ui a c . ac nc n, d~ la hc . er e d P ~ 
c ui crnt servi dans la fctrce r~t;uliere 1 
a~1C0155tnt l{';tut ;tnt le pCcltetitil011n .[-

li~me el la yualite. Leur ;[pport est 

imprtrt;mt a cause de leur e~p~riencc' a 

hord tlrs F-86, C1~-1011 rl (;t :-13U. Lr 

Le ~0? Esc cmploic iertains des mem-
bres les plus expcrimenl~s et les plus 
prc~fessionnels dc la Forcc aericnnr . Noa 
tilotes tu lrav ;tillent trtur les hrandes 1" 9 I 
com ~a nies aeriennes ctu a Trans ~urts 1K I 
Canaaa nuus aplxtrtcnt, aver leurs 
millicrs d'heures c1e 1'crl chtns la R~serve, 
leur ex erirnrr rt Icu[ . cc nnat . ~ancc . P 
de 1'aviatiun ci~~ile . ll en va de mcmr 
lie nOtre ~I'tillnncl lll' m;lllttln111ct p 
ernployc dans I'indu~tric' cle 1'acrrrspa-
tiale, yui t;tit prutiter 1'F.sc;tdrctn cle ses 
rctuesses et de ses ~cmn;tissancrs du p 

cluntaine c{e la mainlenance acquises 
cl ;tn ; I'~11'Grhl)[l iivile .l?c nomhreux 
prctjcts lics :t la sccuritc ac~rienne, 
iUnllne les Cotll'S 1Xt~ SUI' l ;r l;estlctn 

J;tn; It pctsle de pilotat;t' rl lcs t~tclrurs 

suJt~~ ~i I~r rcrtc' I ~ 
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six autres bases des Forces canadiennes ; 
trois de cx~lles-ci ont par la suite ~labore 
leur propre programme . Deux membres 
de la Marine canadienne ont egalement 
assiste au seminaire; ces derniers, 
qui n'avaient aucune experience de 
1'aviati~~n, c~nt h,trticihe ~~ti~~enlent a la 
di~cussion de groupe.lls sont retournes 
dam leur basc d'appartcnancr avcc 
1'intention d'y instaurer uu progranune 
axe sur la hiarine. Au fur et a mesure 
yue la nouvelle de nutre seminaire se 
repandait, nuus :tvons attire l'attention 
de plusieurs groupeti intere~ses, 
notamment I'Ecule d'instruction 
aeromedicale,l'Eiolr des pilotes exarni-
nateurs de vol aux instruments, I'Ecole 
de technologie et du genie aerospatial 
des Forces canadiennes. Les reactians 
etaient des plus positives, et ces groupes 
ont reserve des places supplementaires 
en vue de seminaires ulterieurs . La 
Marine am~ricaine a recemment fait 
savoir qu'elle s'interessait a notre pro-
grarnme et a demand~ de plus amples 
renseignements . Nous avons egalemcnt 
iait un~' tournec et tenu des seminaires 
a quatre endroits difterents . l.es nonl-
breuses eritiques pusitivrs formulcc's 
m'unl perruis de dccouvrir yu'il y avait 
un hesuin t~)r-t repandu hour une telle 
tormation. Lc pcrsunncl dr 1'cntrrtirn 
des a~runefs ne iesse lle nous re ~cter a } 

c u~l ~oint il aurait ~rinle ~,trtiii ~cr, si l :r 1 I ~ 1 
~hu~c av :tit i'ti )assihle il y a des annres, } , 
a un s~minaire du genrc.l'aur eviter 

ytl'on ait a sr }~I:riudrr dc la nlenle 

illllSe ~l I'1V~111r, On <l Illlti leti t:lCfellCS 

hunlains au ~ro~ranlme des cotu~s trch-(" 
niyues elenlent,lircs donnes aux rc'i ruc~ . 

tllaintenance et qui subit les etfets de la 
pression ou de la fatigue? Les rapports 
d'enyuete sur les accidents doivent etre 
plus approfondis, de sorte yue l'on 
puisse d~cauvrir la cause fondamentale 
des erreurs. La seule inscription du mol 
~~ inattention » comme cause d'accident 
peut suttire atu tins d'archivage, mais il 
est important de savoir la raison pour 
laquelle I'employe etait inattentif. G'esl 
la-dessus que nuus devons nous 
cunicntrer et travailler. 

Formation en ~ facteurs 
humains '~'~ 19 ere comox 
Le Bureau de la securite des vols de la 
19 Fre Comox invitait, a 1'automne 
1994, Gordon llupont et Bill Foyle de 
Transports Canada et de 1'Institut de 
technologie de la Colombie-Britannique 
respectivement, a presenter un nouveau 
programme de securit~ des vols, hes 
Pc~rjormctnces hrcnlnines c~n mnintennrue, 
destine au personncl d'rntretien des 
aeronefs. J'etais alors loin de me douter 
a quel point ce progranlme allait 
chan er ma vic . 'etais un vieux tn~cani-g J 
cien de bord grincheux qui se foutait 
pas mal des « seances d'accoladc~s et de 
souticn » et je ne voyais rien de plus 
dans ce genre de programnle qu'une 
vague ~~ initiative artificielle » de la part 

> de pcrsunn~~ dl 1 exterieur. Aujourd'hui, 
yuand j'y repense, je suis quelque pcu 
~ene }~ :ir la reaction yue j'ai eue. 

1'~ri pris une retraite antiiipee de la 
forie ret;uliere, mais j'ai imnlccliatc-
ment ctc rccngage (lans la Reserve 
iurtulle Qfticier adjoint de La securitc 
des vols de 1'esc :ldre L'une de mes 
principales li)nctions cunsistait a mettre 
sur pieli un stelier de travail sur les per-
tOrlllallil'ti 11Ulllalllt'S erl n1 :1111tPllanlt' 
(NHL;~~91 ~t 1'intention du personnel 
d'rntretien des :lcruncfs dcu tr,tvaillait 
ici ~r hl l;a~e dra l~orces canadiennes 
Culnux, sur I'ile de Vancuuvcr, en 
Culanlhic~-Brit~tnniyue . hlon patron 
avait parlicipc a la mise ~n oeuvre d'un 
)rut;ramnlc de I'HE11 ~tu Canalla, alurs 1 
yll'll ~IC~;Call :IU ( .l)IllllC l~t'~ rel :ltll)nS 

inllusiriclle, },resicie, a I'cpnqul', par 
( ;c)rdon I ~upunt . Fa~c~ ~l la lachr yui 
nl'attl'ndait, ie nle suis ct'ahord dit : ~~ 

, ., 
(lu'est-ie yue je ti)us iii? 13ah . (, r~t un 
trati-ail! ~~ 1'tuti : ,< ;111ons-v . ()u'est-ce 

s5'~ (`tl I1'lll ~Il1ls-~C yu'il t~)ut yue ie fa c . m t c l 
ni v ~rendre? » ~c'ttr clcnul;re r~aition } 

me scmblait la meilleure et, lentement, 
avec beaucoup d'aide de Gordon 
Dupont, j'ai redige un manuel, une 
presentation et des notes pour 1'anima-
teur. Deux autres personnes ont travaille 
a 1'elaboration du caurs : les sergents 
Jim Harper et John Stewart, lls ont 
passe bon nornbre d'heures de leurs 
temps libres a fouiller les condusions 
des commissions d'enqucte rnilitaires 
pour trouver des etudes de cas perti-
nents qui pourraient nous etre utiles . 
De plus, ils avaient tous deux assiste au 
s~nlmalre donn~ par Gordon et Brll, et 
ils nl'ont aide a comprcndre le cuurs. 

Apris avoir compile les documents 
necessaires, nous avons examine com-
ment nous puuvions mieux aninler le 
programnle . En nous bas:lnt slll' une de 
mes nlaximes preferees : « Si la chose 
n'est pas hrisce, pourqul~i la reparer? », 
nous avuns drcidt de alpier le semi-
naire existant . Ccttr appruche av :tit, 
apres loul, ete utilisee avei succes a 
de nonlhreuses repri~es. Nuus avons 
pratiyuc ensemble le dialugue etah}i, 
de nleme yur les petits .~ketch ; du semi-
n:lire origin:il, rn veritiant I,t cuhc,icrn et 
Ic nlinutage . Nc)us etions ten ;lIlIC~ }~:tr 
un certain nc)mbre de preoicupatiuns . 
Le iommandant llc I'esiadre approu-
verait-il yue nc~us nous adrcs,iuns ~ux 
t;ens },rtr leurs prcnoms et yuc lrs },,tr-
tiiipants suil'nl en vetemeltts li~~ilti? 
Nou, s~ouliun ; c ue la cliscussion suit 1 

' ' U 1~'Crtl' Ct Ilul15 ~t1Ullti d' :11'11 tr~ltliht lt l , 

uc la lie(~'renie ~our le ~r,ldc' nuirait u } 
ctu lihre eih:lnt;e c ui etait si rsuntic'1 a . 1 

, ,, , oo ~ ~,t~ I I ll t It ' I tl 1 l . tl 1 c cl cnn 11,c l c 
, -~)'' ' U l.st 11-'i 11 ll'dll1l(l.ltlllld~l Illkl~ lC,lu l I 1 
,lssisterait un iour au siminaire; c'est 
d'ailleurs la seulc~ t~lis yue le nu)t 
~ " monsieur h a c~tr prunonreJ 

Nos scminaires ressemblaient a ceuxde 
Transports Canada . Nous discutions des 
dou~e facteurs humains (la « mauditr 
duu~aine » ) qtu affectaient le trfi~ail du 
persunnel d'~ntretien des aeronefs, a 
savoir la conununiratic)n, l:j cornplai-
5anie, IeS C01111 :1155111Ce5, la dlSti'aCtloll, 
le travail d'ec ui le, la fati~ue, les ll 
ressourrcs la ~rcssion, la contiance en , E 
~oi, }e strrss, le sens du ris ue et les a 
normes, Nous faisiuns unc ,rnalvsc de 
coln )ortement atin de d~terminer les I , ~,lracteristiques d une personne et nous 
disiutiuns du lait ue ~~ nous 5orllmes y 
c ru nous sonunes » . Nous tentions cn 1 
outre de denluntrrr ~ommcnt nuua 
wuvions nous efforcer d'etre des l 
s ~eci~llistes de la maintenancc ~arfaits } } 
,, . , ; ct ~ confianls ~, Lnlrc lea cta})cs, nuus 
nlenions cies etudes de c;h }~uur trouver 
le~ verit~thles ~auses li'un iurident 
~l' 1vI0n c'1 Ie5 rt'~P:1lIX lif S~Clll"Itc yuI 

devraient etre nlis en placc puur cviter 
yu'un tcl inrillcnt nr s~~ repruduise . 

Nlus nnus nous impliyuiuns d~ms ccs 
tiellllll,tlrlti, }~ltl5 IlOllti :lp}1rcI11l1nS et, a 

la lon~;ur, I'as`uranie s'est installee. En 
tuut, nous avons forme plus dr ?~U prr-
sunne~ . Nous avons eu cje~ visiteurs de 

~'~1eme si tout le nloncle peut avoir acces 
aux causes e?/lii ielli~ des accidents 
d' :lvion, il cst cvidcnt yue le ; rappurts 
l1'cnyuctc rcnlcrnttnt trcs pcu d'inlur-
matiun ~u sujel de cc ytu a hu se p~lsser 
lians la tctr llr iclui yui a clf~ctuc 
1'entrerien de I'apparhil, lorsyu'il a eu 
un momcnt d'inattention . A-t il mal 
,tttaihe le dis}~(lsitif de firation p:tr~r 
yti il etait encure irrite par le, hrupos 
(Ic son supcrirur ou }~arce yue drs 
hroblemc~s d'c)rdre tamilial ou tinaniier 
1' :t~'aienl rmpc~hc d'accordcr toute I'at-
tention voulue a cette t :tche impurlanle? 
(~u'cn est-il du gars qui travaille toute 
I :t nuit pour remplir unr t :ichc dr 

A 1'instar de 1'industrie, nous avons 
de la ditticulte a trouver des tonds 
puur la mise a jour et la tenue de nos 

, . 
seminaires . Nous avons determine qu 11 
n'en coute yur I?~ ~ pour acheter les 
fouruitures et le materiel necessaires 
a une classe entiere, ce qui cumprend 
un manuel par stagiaire . Pour reussir, 
wl serninaire doit conlpter au moins 
quinze pel-sonnes (ce yui assure unc 
interaclion et des experiences person-
Ilelles sUtfisantes, vitales pour ce type 
d'enseignement) et au plus cnvirun 
trente personnes . La formation de 
recydage ulterieure est absolument 
neiessairc; crllr-ri devrait etre prevue 
rt budgetee au iotn~s de la hlanitication 
inili :tl~ lite il la turnl:ttiun cn matii'rc 
(h fsrlt~'trl;ti htllll~llll~ . 

, 
~~l1CrlI1 deS Illtitruiteurs de (,Olll()X 11 d 

re4u dc tornl:rtion <~ c)ffiricllc » >uit 
COllllil~ ~11111111tetll', Slllt Cll }1~yC1101()~It . 

11 est }~us,ihle d'enseigner, en trc~ 
peu dr tc~nl},s, ;t quelyues persunnes 

IIIttI'Ctitit't'ti Cl)111111e11C 1101111tr llll titllll-

llaire de I'HE~1 . Lr sccrl't ~nns'tste a 

I :rire parlrr les gens ; unc' tois yu'on a 

rcussi, le reste suit . Nuus espcruns quc 

vuu~ scrcz capahles d'organiser un 

~l'111111 :11fC tilll' 1~5 }~ertl)I'I11a11~tS 

httmainrs en nl~tintcn:ulrc rt yue vous 
ionstaterez rahidfnunt les bic'nfaits 
c~u'tnle telle activitc pcut :~pporter. 

Nulc llu rcdacteur :1'ad~uc I'aul Ic~nkins, 
le,};t iim liarher et le ~gt 1c~hn titcwart 
unt rr~u la r~4cntion clogirusc du 
(:ommandant },our le clev~elu},},emcnt 
~t la llllk' ~Il l)Cll1 R tltl }~rtl ;;rdll)111~' ~IC 
I'lll :'~I . ~ 

par 1'adjuc Pauf lenkins * OSVE A 
19 Ere Comox 

Quand le temps nous 
presse... 
Je me souviens qu'au debut de ma carriere 
dans I'aviation, rien ne faisait plus plaisir aux 
membres de mon unite que de participer a 
un spectade aerien en tant que membre de 
I'equipe au sol . Un beau matin, mon com-
mandant d'escadrille est venu me demander 
alnsl qu'a mon vleux <~pote» de partlaper a 
un spedade aerien dans notre ville natale . 

Inutile de vous dire que nous etions excites. 
Le voyage a destination et la demonstratlon 
elle-meme se sont tres bien passes . Mais 
pour le voyage de retour, ce fut une toute 
autre histoire . Premierement, nous avons ete 
immobilises pendant 24 heures a Sault Ste. 
Marie en raison du mauvais temps. Le lende-
main matin, Iorsque nous sommes arnves a 
I'aeroport, il faisait toujours aussi mauvais et 
la visibilite etait nulle a cause du brouillard. 
Si nous avions decide malgre tout de nous 
rendre a I'aeroport, c'est que la veille au soir, 
apres avoir discute avec notre «patron» de 
la perspective de passer une autre nuit a 
aSoo», nous nous etions rendus compte a 
quel point nous etions impatients de rentrer 
puisque cela faisait deja quatre jours que 
nous etions partis et qu'on avait un urgent 
besoin de nous. Le matin, en nous levant, 
nous nous sommes dits qu'il nous fallait 
absolument rentrer le jour meme. C'est ce 
que notn avons fait . Apres avoir attendu 
quelques heures, le temps de recevoir I'au-
torisation de decoller, nous avons, pour 
plusieurs raisons, fait surchauffer un des 
moteurs au depart de Saut Ste, Marie. 
C'etait entierement notre faute. Nous avons 
tout foutu en I'air. Nous aurions du nous 
montrer un peu plus prevoyants . C'etait 
notre premiere annee a I'escadron . En 
fin de compte, nous avons accepte la respon-
sabilite de ce qui s'etait produit cette 
journee-la . 

Aujourd'hui, avec le recul, je per~ois les 
choses autrement. Si nous n'avons pas 
tenu compte des mauvaises conditions 
meteorologiques, c'est que notre unite 
nous pressait de revenir le jour meme . 

En y repensant, je me rends compte qu'on 
aurait du nous dire ** 

**de tenir compte des conditions 
meteorologiques 

**d'attendre que toutes les conditions nous 
soient favorables, etant donne notre 
manque d'experience 

Une nuit et une journee de plus a «Soo» en 
ST complet aurait certainement coirte 
moins cher que de faire remplacer en route 
un moteur im licant un Nercules a ant a p y 
son bord 7 techniciens . " 
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~~'_' fevrier 1996, un Quttalu C( :11~ 
~1u ~t~?' Fscadrc+n de ~:onu,s, r~~purt-
d .rnt a 1'indicatit ~i'appel I~hti(;Ul : 

-I :~t~,,'etait nti~ ;r I,t rcihrrche d'un voilier 
5u~ichtihle de se trcnrs~er en ;ituaticm dc 
dctrc~.u dans le detrc~it de Gcorgie, au 
largr dc 1'ile clc 1'ancuuver. 

flprcs avuir constatc que le voilier n'etait has 
en ~ietresse, ~Fti(~i'F ~tif~ a rz~u 1'ordre ~le 

Sergent Ronald J .W. 0'Reilly, Caporal-chef Leonard Furlotte, 
Capitaine Guy Ridler, Caporal-chef Emilio deChantal 

h,~rtir a la recherrhe d'unc autre cmhar~;ttiun . I'end .rnt les 
r~~~lrrr~hr,, Iirn~rr~rur de frequence droit est h~mhe en hanne 
c~t a hri~ feu, la tirm~~e envahissant la cahine dr hilotage . I'~~u de 
temh~ ;tt~res, I'cquihat;e rentaryua ~lue de La lunt~~r ~'~~rhappait 
l'galCInCnt de Iincer~~~ur de freyuenie t;auche, ,11~re~ ~lue 
I'i~quil~agc eul ~ire~ Ie~~ disjuncteurs a commande uniyuc drs deu~ 
in~~cr~eurs, hcm nomhre des svstcmes ;tlintrntcs har lr iircuit r,a . 

Captatne Pat McSorley Captatne Terry Foley 

Cc~mprenant donc la gravitc de la sit-
uatiun, il rentet les gaz. Constatant 
que la reserve de carhurant est 
insuftisante et yu'il ne puurra se rcn-
dre a uu autre ac~ro ~ort ~our tenter l l 
un atterrissa~e acec eable d'arret, le 
~,rht'Ii~~usaint expliyue tous le~ 
a,hc~~rs du prc~hleme au capt Girard, 
et les deux pilutes 5e prcparent perur 
un atlcrriss,rge d'urgence ;~ Thunder 
Rav. Rien que les commandes de 
dire~tion sr soient gravernent deteri-
orec~s ir I~i prise de contact avec le 
sc~l et que I'ejection ait ctc cnvisagEC, 
le capt 'lous,aint a reussi a t;arder 
I'aeruncf sur la piste . L' ;terunef s'est 

de bord u~nt tnmh~~~ en hanne, demt c~e nomhreux instruments 
de vol prin~iE~au~, instrtiment` dc mc~teur et aides a la navi~a-
ticrn . l:ntre-lent ~s lrs ~c~ndi~ic~n` rnctenrc,lo ~i ucs s'etairnt E ~y 
deteric~ree~ et I ;r ncut ;r > >r~~ch,tit, ntai` 1'a > >areil devait mal~~re Il Il 
tout rester ~n cunditic~ns de vul a ~~ue. Pc~ur ce taire,l'ClIU1l~dge, 
yUl ;i1' ;tll rC~'etll ~C5 nld~(lul~ ~r l1rY~;CnI CIl I;lI5p11 dC Id hretiCllll 

de tumee dan, la c;thinr, devait ~~nlrr a ;Utl 11ed\ au-dessus de I 
I'eau sou~ de furtrs avertirs dr ~luir et ~le neige. I :cyuipagr nut 
au point, a~-ee Ic~ 5erviir cle cc_,ntri,lc ~rrricn, un plan de demutc-
ment ~ur l'aerc~hnrt internatic~nal de ~'ancnu~~er. I c~ ~c~nditicms 
n'v etaient pa~ ,ufti,,rnte~ puur penneure le vol a vu~~, nuis ru 
utilisau~ ~ir, ~~~int` dc~ r~~ ~~~rr ;tu ~ul et en coorcjonnant se~ 1 ! 
action ;, I equiha~c reussit a atterrir sans en~ombres. La panne 
electriqu~ avait lai~sc I'cyuipagr d,rns unr,ituatiun f~~rt inhah-
ituelle et extrentrntcnt dangereusc~, qru aur.tit hu ~e tic~lder h,tr I,~ 
hzrte de I'ah~areil et de ses ~ix menthres d'~yuipa~c. 

11 am~~ient clr lc~urr le hrc~f~~~~ie~un,rli~rne, les cumpctenr~~ 
e~ieptionnelle~ et I'r~c~~llent ~~~prit d'equihe dont une tait 
preuve le sl ;t ()'Reill)~, Ir ~hlc dr( ;hantal, Ie chlc Furlc~tte, 
lc ~apt ~~°IcSc~rlc~, Ic ~aht I~i~ller r~ l~~ ~aht f ~,lr~~ en r,~rncnartt 
leur,~hpareil ~ans encumhr~~~ . " 

e5 C ;11~1t ;t1rle5 Toussaint et (~ir;ir~i, 
tc~us deux pilotes a la 3` Esc~dre 
d~ [~agotville a bord d'un Ch 18 

d lleUx 111 ;t1eS, etaient en tete d'une 
ti~rmaticm de quatre aeronefs yui 
s'apprctaic~nt a atterrir ~t 1' ;teroport 
clc'I'lttrncier R ;tv. 

Au momrnt ou leurs roues avant 
tnurhcnt le wl, l'ac~ronef entame un 
vir ;tge a droite et SIrllllltarlCrt7ent, le 
tahleau dc hurd indiyue un nr,ruvais 

, larutionnemenc du tr ;iin d atterriti-
sage . Le capt Toussaint, yui prcn~tit 
place d,rns le siege avant, s'etait 
retrouve dans une situation sem-
hlaf~lr ~i~ nwi~ auparavant . 

immuhilise a ~ OOQ pircls du scuil 
des pistes san~ trop de dornmages. 
1 : enqucte a revelc qu'une defaillance 
du dcjaugeage du train d'atterriss;tge 
princihal a droite aurait cause des 
prublcmes pronunccs avec les cum-
mandcs de direction au moment 
du pos~ . 

Lc hrc~frssinnnalisnte du tapt 
Tc~ustiaint et du e,~pt (~irard, leur 
remaryuablc travail dc coordination, 
leur i ;rlrne et Irur interventic~n 
ahhruhric~ en I~ cirionstanie ont 
pcrmi, de riruperer I' ;rcrune( rn 
tuute seiurite . " 

0 

Il y avait de 1'electricite 
dans 1'air 

ors d'une session d'entrainement de recherche et sauve-
tage (SAR), un technicien en recherche et sauvetage (Tec 

SAR), qui se faisait tirer d'un helicoptere CH146 Griffon a 
I'aide d'un treuil a re4u une decharge d'electricite d'une 
forte intensite des que ses pieds ont touche la neige . la 
decharge, qui a dure de 10 a 15 secondes, a provoque une 
incapacite partielle chez le Tec SAR . Son corps etant ainsi 
secoue par des spasmes involontaires, il n'etait pas capable 
de se decrocher du dispositif de levage, ni de faire signe au 
mecanicien de bord . Bien que sa visiere se soit brisee au 
cours des spasmes, le Tec SAR s'en est sorti sain et sauf . 

Une enquete a permis d'etablir que les conditions de vol 
(nuageux, faible chute de neige, temperature de -2 degres, 
temperature de rosee de -4 degres) favorisaient une forte 
accumulation d'eledricite statique sur I'aeronef, d'autant 
plus que I'helicoptere etait en vol stationnaire dans un 
tourbillon de poudreuse . De plus, durant le vol station-
naire, un fort crepitement se faisait entendre sur le reseau 
d'intercommunication . II est a noter que le Tec SAR ne s'e-
tait pas servi d'un cable de mise a la terre pour cette 
operation . Toutefois, comme la neige avait environ deux 
pieds de profondeur, il n'est pas certain qu'un tel cable 
aurait pu le proteger contre une decharge d'electricite . 

Vos commentaires ? ~ 

Captaine Didier "DIDS" Toussaint Captaine Eric "GIGI" Girard 

Quelle drole 
d'ndeur !?! 

) etait une 
belle 

journee pour 
voler, et il s'agis-
sait d'une simple 
verification de 
competence 
annuelle de copilote . Nous utilisions 
un helicoptere Seaking et 
I'equipage se preparait a un autre 
vol sans incident . AH! Nous avions a 
peine decolle que le copilote s'inter-
rogeait sur une odeur inhabituelle 
dans I'appareil (Comment diable le 
capitaine avait-t-il pu utiliser une 
odeur reelle pour simuler un feu 
d'origine electrique?), Le reste de 
I'equipage a rapidement confirme 
I'odeur perGue, assurement une 
odeur acide de brule! L'appareil ne 
courant aucun danger immediat, 
nous nous sommes mis a cher<her la 
cause du probleme . L'odeur venait 
de la partie arriere de I'helicoptere 
et I'examen de la cabine n'a pas 
revele de coupable . Les pilotes ont 
regarde ce que recommandait la 
liste de verifications en cas de feu 
electrique et nous avons decide 
d'un commun accord de retourner 
a la base! Le retour s'est fait sans 
incident et, apres avoir eteint le 
moteur numero 2 (fiers de notre 
readion a toute I'affaire!), nous 
avons mis le personnel de piste au 
courant du probleme . On nous 
a repondu que cette senteur 
pernicieuse venait de la "nouvelle 
baignoire" (un revetement de 
caoutchouc «en forme de baig-
noire» servant a proteger I'interieur 
de I'helicoptere contre I'eau de mer 
quand on hisse du personnel) qu'on 
avait installee dans I'appareil le 
matin meme . Oh! Quelle honte!! 
N'en disons pas davantage! " 

Moralite: Ne vous faites pas 
prendre!!! Ce qui vous semble etre 
un feu electrique n'est peut-etre 
qu'une baignoire ~"puante» a I'ar-
riere, mais ce que vous prenez pour 
une baignoire «puante» pourrait 
bien etre un feu t!! 

Mieux vaut etre prudent que 
souffrant . 

NE PRENEZ PAS A LA L~GERE LES 
«ODEURS» INHABITUELLES DANS 
L'APPAREIL !!! 
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Ca oral Mike Kee in P p 9 
Le cpl Keeping, technicien dc cellules 
du ~tle Escadron de Cold Lakr, ~tait 
en train de monter un reservc~ir 
hydraulique n" 2 sur un CF1K lorsqu'un 

ucs yuc le 
compte de 

des techniciens qui 
l'aidait a decouvert unc 
tissurr dans le ntur de 
soutenement du compar-
timent de resen'uir de 
carburant n° 4 . ~lu 
moment de cette deiou-
verte, ce dernier effectuait 
un contrGlc dr sccurite et 
tme vi~rification visant it 
deceler la presence de 
corps etran~crti . 

cpl Keepittg s'est rendu 
cette situation susceptihle 

il a interrom ~u !" 

toutes les activites d'entretien et en a 
averti son supers~iseur. Apres s'etre 
assure que 1'aeronef ne prcsentait ctuctut 
danger immediat, il s'est mis a evaluer 
avec minutie I'anlpleur et la grar7te du 
detaut de structure. Une veritication 
plus poussee a pennis de conslater que 
lc rescrvoir souplc, ytu sortait de la fis-
sure, presentait des signes d'usure. I,e 
cpl heeping a largement contrihue a 
realiscr avec precision unc in~pection 
officieuse sur les autres aeronefs de 
I'escadron et a preparer un rapport utile 
destin~' a son supcrviscur. Ces mesures 
onl aitie enormenteut ~~ deterrniner s'il 
s'agissait ou non ii'un cas isole . 

En faisant preuve de professionnalistne, 
de devouentent et de minutie, le cp) 
Keeping a su prevenir un incident cle 
grave. presenter un danger, 

Ca itaine Peter Scheidler p 

" 

En se rendant au travail a 
la BFC Gagetown, le capt 
Scheidler, pilote d'helicop-
tere Griffon CH146 et 
membre de I'Escadrille 
d'evaluation et d'essais -
Aviation d'armee de terre 
(Ele EEAAT), a remarque 
a partir de sa voiture un 
Griffon qui decollait de la 
plate-forme d'heliport . 

L'apparition soudaine 
d'une couleur vive a attire 
son attention . II s'est aus-
sitot rendu compte qu'un 
des panneaux de visite 
lateraux de I'helicoptere 
etait ouvert . Sans tarder, il 

a communique avec la 
tour de controle, qui en 
a averti le commandant 
de bord . Une fois que 
I'aeronef a atterri, sans 
incident, on a pu con 
stater qu'un des panneaux 
de visite du moteur etait 
ouvert . Ses charnieres 
risquaient de se defaire, 
ce qui aurait permis au 
panneaU de se detacher 
et, peut-etre, d'atteindre 
le rotor de queue. Si un 
tel incident s'etait produit 
pendant une phase de vol 
criti ue les conse uences q , q 
auraient pu etre 
catastrophiques. 

Grace a son professionna-
lisme, a sa minutie et a 
SOn InteNentlon Sdns 
delai, le capt Scheidler a 
su prevenir un incident 
grave. " 

Ca oral Will Brunskill P 
Ca oral Rod Funk p 
Les c;tpuraus Brun,kill et f unk, tt"us tieux 
c~le~trotedlniciens d'instrument .~ au sein 
du -lq?' Escadrun ~le Cumox, ont relevc 
de gr ;tvrs prohlcmrs yuant au loncliun-
nrrtlenl des convertisseurs de 6~eyuence 
tai;;tnt h,trtit~ de I~equipement dc; aerclnefs 
ccl t, litafi,tlo . 

Prcahlhlrmrnt a ceUe decutnerte, le 
convertisseur de fi~equence s;audle cl'un 
aerunef a\ ait pri~ feu I~~rsyue les te~hniciens 
~lvaicnc mis la prisr dr parc suus trnsion en 
\ue ti'ettectuer de~ essai~ it la suite ti'tnle 
inspection heriodiyue . f~eux jour, plus 
lard, aprcz avoir rrmplait~ le converlisscur 
de freyuence, c~n pouvait crlcore sc'ntir une 
cldeur de hrulc tlans I'aeruneE ( :'c~t alors 
yuc lr cpl k~runskill a delecte 1'emission 
d'une chaltur exc~~ssive au convertisseur 
cie freytlcnce, C!nr cnquitr inJcprndctntr 
ntcncc par Ics c,~poraux Brunskill et Cunk 
a hermis tle cunstatcr yue cette piece avait 
fait 1'objct d'un nomhre inhahitucllen~cnl 
elere de detaillanica ;lu iours des mois 
yui avaient precede l'incident. De plu5, les 
rcsultats dc leur enyui~tc lcur anl hcrmis 
de relever de graves hmhlcmes rclies aux 
corn~ertissetus, yu'une cqtuhe ttwbile d~ 
I'l :,xadrun tic soulicn leihniquc ~ies tele-
iUllllltrlllli;ltlt)nti tt deti 1110vtI1S aCrUSpdtl-
;ttrs (11S1°I'~9A) a rcussi a ri~suutlre . (.~r5ie 
rl leur assiduite, les caln~rur~ l~runskill et 
1'tlllk l)nt nll~ a IOtlr UnC S1tlI ;1t1Un 11a11-
~crrusr ui Incn ;t ait la flotte de CCl 15 . y 

F,n faisant preuve de hrutessionnalisnte, tle 

zele et dr minutir, Ies cahurau~ Brunskill 

Ct I'tlllk ~lnt ;lttlft' 1~atlCntl~ill llt'.~ Il1St ;lllcl' .ti 

titlhCl'ItUI-CS tiUl" tlllc' tillU~itli~ll d l,l hllti ~;r ;l\'C 

ct dangercusc . " 

Ca oral Gail Roesler p 
'Icihnicit~rlnr dc ccllulr ~ n ~cn i~c au 14 
Esiadron tle maintcn~tnic (Airl dc (~rccnwuud, 
la c~~ oral Rorslrr rll~~ctuait un d~ rnier contrcilc p 
sur un aerl~nt't :~uror ;t, ;l ht suite de tr<tvaut 

. ; ~` ; . . ~ , . 
d'entrctien Ieall.cs ̀ ur la trrnc ntne de freitt , 
;tll Illultltlll li~ ~i~il~ll\'I'll' llltt ~llll~Ilt~lllc . 

l .e c;tbl~ tle comm~ln~ie tie la gouvrrnr dc ~iirri-
tion s'ctait rnl~we tie ~a poulie situt~e hres du 

planc her avant tlt' 1';ten~net . l :omme ielle ci ~e trouve 
clerriere une poutrrllr tiu hl,rnch~r, ~llr n'est pas directement 
dans le chamh tie \ i,icm de ht llersi~nnr yui r>;alise 1'in,pectic~n 
en question . Reconnaissunt la gra\~tc dr la ~itu~tlion, la 
cpl hor~ler ~n a t,iil inlmediat~ ment p;trt a son chet ti'equipe . 

(ir' ;llt ~l ~l)n l\I'Utttitill)n11 ;t115Il1t, il S~l rlllnllllc' el lt JU11 

intervenliuu s,lll, ti~~l ;ti, I ;t ~pl ho~',ler a ~u prerenir un 
inittiellt ~r ;tve . " 

Ca oral p 
Robert W. Ho enbom 9 
Ca oral Kevin White 
Les caporaux Hogenbom et White, 
respectivement technicien de cellules et 
technicien de moteurs d'avions au sein 
du 442' Escadron de Comox, ont aper4u 
une petite flaque de liquide sur le 
plancher du hangar, juste en dessous 
de I'aile gauche d'un Buffalo CC115 . 

En examinant de plus pres la situation, 
ils ont pu constater que le liquide etait 
du carburant issu d'une fuite a I'orifice 
d'echappement de la pompe a entraine~ 
ment pneumatique gauche . Dans le cas 
du Buffalo, le fonctionnement de 
cette pompe est assure par de I'air de 
prelevement a haute temperature . Cet 
air, qui peut atteindre des temperatures 
s'elevant jusqu'a 287 degres Celsius, 
aurait evapore le carburant fuyant (le 
point d'ebullition du carbureacteur n 4 
est de 150 degres Celsius), ce qui auralt 
pu finir par provoquer un incendie 

Ma'or Dave Holden, 1 
Ca itaine James Fedevich, p 
Ca itaine And Childers, (USAF) P Y 
Sergent lan Scourse, Ser ent 9 
Mlke Ho e P 
Le 7 novembre 1995, I'equipage d'un Hercules 
CC130 de la 8e Escadre Trenton, repondant a 
I'indicatif d'appel ATLA517, effectuait dans la 
region son entrainement de conversion de 
pilote et de mecanicien de bord . 

Pendant que I'appareil traversait une zone nuageuse apres qu'une approche de 
non-precision au TACAN eut ete amorcee dans le siege de droite, I'equipage com-
menrsa les verifications avant I'atterrissage . Lors de la sortie des volets, le circuit 
hydraulique de servitude se rompit, projetant du liquide dans la soute, et finit par 
se vider completement . l'equipage descendit mecaniquement le train d'atterris-
sage et se prepara a rentrer a Trenton en effectuant une approche surveillee sans 
volets . En unissant leurs efforts, les membres d'equipage se trouvant dans la cab-
ine ont reussi a se sortir d'une urgence complexe et a ramener I'appareil a la base 
sans autre dommage . 

II convient de souligner le professionnalisme et les competences du sgt Hope, du sgt 
Scourse, du capt Fedevich, du capt Childers (USAF) et du maj Holden qui ont reussi a 
ramener I'aeronef en toute securite a leur base d'attache . " 

moteuc Avion de recherche et de 
sauvetage en attente, I'aeronef en 
question avait recemment fait I'objet 
d'une verification avant vol, De plus, 
un mecanicien de bord venait de le 
soumettre a une inspection avant vol . 

En faisant preuve de professionnalisme, 
d'esprit d'initiative et d'un interet 
marque pour la securite, les caporaux 
Hogenbom et White ont su empecher 
une defaillance non detectee de 
provoquer un incident grave . " 

Ca oral Grant T. Kr sveld p Y9 
Ca oral-chef Richard Bruce Gre or 9 Y 
Le cplc Gregc~rv ~~nd le 
cpl Krygsveltl dc la 4c 
Escadre (,old I .ake 
tentaicnt dc rcparrr, 
dans 1'exercice de leurs 
I'onctions, une defail~ 
lanct' dans I'auton~ancttr 
, d un acronef (:F18 . 

3 

A~Ialgre de nontbreuses 
telltatlVeS V1S~3nt a 

iorriger la delaillance 
au cours des mois prec~-
tlcnls, on n'avait pas 
encore reussi a corriger la 
dctatllance. En proceda»t 
avec tenacite a un t xam-
en minutieux, les deux 
techntctcns ont hnt par 
reperer un courl-circuit 
tians une tiche dont le fil 
Kapton etait erallc, lls 
Unt eQalellleltt decouvert 
d'autres ti]s cratles 
dans le menle coin de 
1'aeronef: Etant donne la 
gravite de la de~ouv~rtc, 

, 1 csc,tdre ~t ,uumi; 

(photo non disponible) 

1'ensenthle de ses CF18 a 
llne II1Speit11111 Specaale 

(IS1, cc qui a pcrmis de 
relever la nteme anomalie 
sttr trois autres aeranets . 
L :n raison dr iclte dccuu-
verte, I'ensernhle de la 
tlotte a ete soumis a une 
utspection speciale . 

Grace a leur 
. ; . . cr,c+cran e t leu 1 c ,~ r 

,' l rofessionnalisme et a 
lcur grandc minutie, 
le cplc Gregon~ et le 
cpl Krygsveld ont su 
prevenir un inriticnl 
~rave . " 

- . Ca oral-chef p 
Del Badiuk 
Irchuicicu dc~ m~~l~urs 
d'avions de la 1?' Esiadre 
lti'innipe~, le cplc Badiuk 
eflectuait, dans 1'escrcice 
de ses fcm~tiun, nor'- 
malcs, unr visitc ti'cscalc sur un Dash R, a 
Kelowna, en Colonthie-Britanniyue, 

Comnle Ic a>'pilote avait decouvert une vis 
par terrc~, derriere f acrunc~f, Ir ~}~li Badiuk 
5'est ltlr~ ~l CX~llllln~'r ntllllltltllstlllellt 

1'acrunel dan~ lc hut tlc repcrrr Ir li~~u d'o-
rigine c1e Ia vis . v'avant rien trouve a p ;trtir ., , 
du sc~l, tl s est procure une hlatc ti~rnte 
p~~ur cxamincr 1'aile a I't~vtratloti. ll a alc~rs 
d~couvert yu'il nlanyu ;tit ~7 vis au h~lrd 
d'attayur tlu hannrau dc cuntrainte r~cuu-
vr;lnt le reservnir de carhur;utl auxili;tire, el 
t ue i? autres n'ctaient ,aa scrrees . A ~res 1 l I 
s'ctrr rcnscit;nc sur ks marchcs it suivrc 
hc~ur corriger I'anont ;tlie, le chlc ti ;uiiuk a 
p~tsse E~lusicurs heures ~t retnpla~er les vis 
par une ihaleur ;trc;tblanir . La p~rtr du 
panneau aur,iit nui a I'intel;rite strtl~turah:, 
~c yui aurail pernlis au carhurant t1u rcscr-
vctir auxili ;tir~' de s'evaiuer par-dessus la 
tuvrrc d cchappentent du propulseur . 

En taisant preuve cle pr~~fessitmn,tli,lne, tlc 
p~~rswtr~tnce et de minutie, le cpli f3;ttliuk ,t 
,u prevenir tul irni~lclll ~~r,nc~ m~~n,l~,,nt la 
~t~ctu-ite tie v~,l . " 
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Evitement du sol 
en vol au-dessus 
de l'ocean 

' eylup;tge d'un CPl~1U Aurora, yui 
~cnait d'effectuer les essais ~~sur 
zone», hoursuivait son vol de 

p,ltrouille au nord-oue~t de l'ilt de 
l'~ncouver, pre; du iap Siolt, tielon les 
ialculs de 1'cylupage, I'aeronef se tiituait a 
35 nrilles Itl,~rtns I NNi ) de la terre ferrne 
au m~~ment uu Ic~ pilotcs unl rornmence 
une dcsiente en vue d'examiner cie plus 
pres un groupe d'ohjets qu'on avait 
reperes par colttact radar ~t yu'on iroyart 
etre des h ;lteallr de h~che . llnr iouihe 
de nuctges situee entre 30(1 et 4C)0 pieds 
au-dessu~ du niveau dc 
la mrr I ,1tiL 1 

~~+~ro~sl~ 

lolIVC11t le- 

ciel, tandis que la vis-
ihilitc etait de 1 a 2 NM en 

raiscm cl'une pluie mi~yenne . 

r1 environ 2 millc~s du ~roupe d'ohjcts 
cic'tc'ites les conditionl ntctcorulcr~i ue~ , 1, y 
se sont amclioree~, permettsnt ainsi le vol 
a vue. f es hilc~tes de I'acrnnef, yui sc ~itu-
ait al~~rs a ?UU t~icds ,1SL, ~e ~ont rendu 
iomptr yu'ils ~e dirige .iient vers unr ile . Ils 
ont dcm~ amorc~ lm vir ;igc en ruc~ntee . 

1)urant la prcmicre partic du trajet, entre 
P~~rt H;trdv et le puint uu 1' ;rtrcmef s'eat 
cl~lif;ne de Ll iute, le navig;lteur hrepose 
,lux ic~nununiiationa emettait des,i~naux 
sur la hlrgcur cle barnle 1 IF alin de com-
pleter le~ es .~aia ~ur ~one . Par c.~~nsequent, 
il ne suivait has le dtpl .icement dc 
I'a~rc~nef. Ucs ytrr i~ltu-ii s'est trouve au-
cl~ssus de 1'~~ie ;~n, le rad ;iriste s'est rrrlti a 
reiucillir les dc~nnee~ lui permettant de 
ialiuler la position de 1'aerontt par rap-
port ;t hr ,urfaie terrestre . hr tache s est 
d'arlleurs averer iurt ddhclle a i~use de la 
pllrir et du mauv~i .; temp, . Cc,mmc~ il ne 

reussi,~sait pas a obtenir les donnces perti-
nentes lorsyue lc radar fonitionnait ett 
mode ll, k raiiariste ,1 dil reglcr ie dernier 
au nwde l . Rien yuc ce lnode permrtte 
la deteitic~n d'ubjcts a la surface, on ne le 
ionseillr ~as ~our relever la ~osition de 1 I 1 , I ,aeronef sur une iarte ou pour eviter dcs 
perturhations atrnospheriyuc~ . Cuntrne le 
radar fonitionnait en mode I, le radari~te 
a hu reperer un petit groupe d'objets, 
situe a environ 35 N~~9 au nurd-ouest 
dc 1'ik de Vaucouver, qu'on iroyait ~tre 

deti hate~llLC de peihC 

En tait, il >'agissait plutcit 
de Tri ;lngle (sl ;rnd liote 

altimetriyue : Gi~ pieds ASL) 
et dc yuelque~ petites iles qui I'en- 

tourent'. En pas~ant par le travers des 
iles, les hilotes ont ent;tmc la descente en 
vue cl'exalniner de plus pre~ les nhjets 
yu'on avait reperes par iontact radar. lls 
ont alors 11t1n111rde au rad;rriste de calculer 
la distail~e sep ;tram I'~l~ronef du poutt le 
plus prodle situe sur terrc ferme.l .a c,lrle 
servant de glude, c-e dernier a pu con ;t .tter 
que 1'aerunef sc situait a 35 N~~1 cle l'i1c de 
Vmcolrver. l'ar la suite, I'eyuipage ;1 cgale-
menl dent;rndt au navigateur hreposc aux 
iummuniiatlons de falre Ic rueme ialiul, 
yui lui aussi a preiise 35 Nhd . 

lAl iarte aeronautique de navigcltion VI lt 
t,ulu~ la region dr 1'aniuuvcr, au 115(lU 
UU(1, hrcsente une ~monlalic : Triangh 
I~I;lnd se trouve en hcrrdure de hl planihe 
principale, ~ur la t~tic~ ci~mpurt ;lnt la 
lcgende . c_ ;c,rnnle le navigatcur prcpose 
;IUX ll1I111nl1nll ;1tll11lS ~1~' ;rlt hllt ~1 i;rftC dt 
1a~cm que la le~;ende soit orientce t~crs Ir 
has, il n' ;t pas w les iles I'I'riangle Ishtnd J 
qui s'~~ trouvaien( . ;1pre, avnir ahpri~ c~ue 
1'acronefse situ ;tit ii 3~ V~1 de la terre, 
I'eyuipage de ~ul a rel~rihe yuelque peu ; ;r 
vigilanie en suivant le trajet de f a~runei . 
En f~lit, I equipage n'a pas tente de reperer 
la position de I'aeronef ~ur la carte a l'aide 
de~ ,il;naus de radiukuid ;lge . :1 en~ iron 

lU N11 des iles, I'a~runef a anxaric un 
vir~~ge ~~ gauche en desiente . Lor, du 
virage, I'cquipage avait perdu le mntact 

, . radar, jusyu a ie yue 1'acronef se remette 
en vol horizontal, a une .tltilude dc 
:~(H) pied ; ASL, et revienne 7 ou fi N\1 eu 
arriere . Dans I'espoir d'ameliorer la ~'isi-
hilitc vers 1'a~~ant, les pilotes ont deiide 
de desiendre a ?(N) pieds d'altitudc .~1 
environ ? N ;11 de I'ile, les pilotes ont iru 
a ~ercevoir des va~ues c ui se hrisaient sur 1 , 1 
la ~la e! San~ tardcr, ils unt amorce un Ig 
vira Te en nlnntc:e tour eviter 1'ile, r11a g 1 
suite de iet incident, les membres de 
I'c ui ~a e onl e:raminc de ~lus ,res les y l g 1 1 
iartes, ce c ui leur a ~ermi, de ion5tater 1 1 , 
ue IS masse de terre etnt ~hrianr;le lsland . a 

Cet iniident Jemontre iomment une ~~ 
serie d'cwtnements ~~ peut entrainer la 
perte d'un aeronet et de son ecilupal;e 
lorsyu'il v a manque de iummuniiation 
et de ioordination entre les membres 
d'eyuipal;c . I leureusenlcnt, on a reussi a 
interrompre la ~< serie d'cvcnclnentti ~r a 
trmps. ltappelez vous : PILOTFT, . . . 
NAVIG~'t;Z. . . COMMUNIQC>EZ. . . 

Ohserv;ltions du capitaine : Les iu5trui-
tions permanentes d'opcratiim ( IPO) 
relatives a la patrouillc maritime lour-
nissent des ren;eignements utiles quant 
;rli~ ntarges de sccuritc a respecter en 

pilotant I'Aurora, et ie, ;j tous Ls egards . 
Cela rst d'auiant plu~ vrai d;rns des situa-
tion` de vol ~j prcximitc de la terre ou au 
mcmlent de suivre une route tieiteur 
radar cn direction d'un objet detecte 
ar rad~tr. L)e ~lus, dans le ias du vol a I' 1 

proxilttite d'une masse de terre, les IPU 
prevc~ient des mesures de securite supple-
mentaires pour le vol de nuit ou le vul 
au~ in,trumcnts . Dans de telles situations, 
I'aeronef doit nraintenir une distance d'au 
In(lII1S 3 N1~1 de la terre ferrtte et d'au 
moil~ D,-5 N1~1 par rapport a d~s ionLtitc 
de surface .l:niore d'autres mesures de 
I'tPU visent la seiurite de tiol rn interdis-
;lnt au pilote de sllivre unc rouie veiteur 
radar yui esl perpendi~tllaire au littoral . 
.~111s1, le )Ilote ;l ;1ti5eL d'eJ 1;lie ~ollr 1 I 1 
etlCitlIeC 1111e I11a11oellVre cll tolltc Scallrltl' 
`~isant a ~loil;ner I'acrunef d'un dan~er . Tel , 
c u'il a ett nlentiunne ci-dessu~, l'irtiident 1 
~n iause im ~li uait une multitude de 

. Iy . petttts erreurs c ui, ~rlses rndividuelle- I I 
ment, ne ~onstitu ;tient p ;rs en soi un dan-
ger. Si les pilotes ont reussi a interronlpre 
la « ser;r d~wc~nenlents ,~ <lv ;lnl menc a irt 
inciclent et a prevenir I ;r perte hossible 
d'lul aerol~el, i'est graie au ihangemcnt 
drs iunditicms meicyorolt~giyues qui leur a 
cdlert unc ~ isihilite limitee lursyu'ils 
~i,uent en rapproihelnen( du ,ruupe 
d'objets qu'ils a~aient deteite h,tr iont,tci 

HELICOPTERES CONTRE MORTIERS 
e 427` Fscadron assurait le suutien aerumohile dans le _ - -- - 
cadre d'un exercice de « tir r~el » auyuel partici-
paient yuatre CN135 Twin Huey. t~uant au tir 

reel, celui-ci etait assure par des Fltl et des 
mortiers de HI mm. Le plan de I'exercice de tir 
avait prevu deux cihles. La premiere se situait a 
75U nli~tres a I'ouest de la zone d'atterrissage, 
tandis que la secortde, I'ohjectif a atteindre, 
se situait ~ 1000 mEtres de la nterne zone . 
Les (:.Flt~ devaient assunr lr tir de protec-
t10n allx torCeS terresireS, e11 attelgllarlt la 
premii.'re cible a hcurc H moins une minute, 
alors que les helicopteres devaient atterrir 
dans la zone d'atterrissage 17,A) a heure H. Lts 

H-1) . Le directeur de 1'exercice, qui se trouvait avec les forces 
terrestres, a communiyue avec I'equipe de securite 

aerienne par le rescau de Securite de 1'exercice (en 
trequence MF) pour I'inforrner de san inten(ion 

de rajuster 1c tir des obus de mortier sur la pre-
miere cible. Il cherchait ainsi a rctablir Ic ti_r 

radar. tii Ies conclitions nleteorologiyues 
n'avaient pa, pcrmis au pilote de voir le 
littur ;tl, il est fort hroh,tble yue I'~ylupagc 
aurait pu assurer la seiurite de vol en 
suivant les IPO. llans un tel ias, il aurait 
nlautteuu lute di~tancr d'au moin~ 
I1, ; Nis-1, evitant ainsi de lustesse un 
zcrasement, ;ans meme s'en rendre 
compte Sclon moi, cette distance assurt° ~l 
peine la ucurite de vc~l,'luutcli~is, je n'ai 
pas Iintention de proposer yue Ic~ 1P(~ 
tassent l'objet d'une moditication ~~isant a 
agrandir ~~etie marg~ des~iurite, I'alles 
yuelles, les IPO representent la nreilleure 
solution de iompromis assurant it la ti~is 
I'efliiacite op~rationnelle et la seiurite de 
voL Il ne taudrait duni pas les rnoditier. 
5i je remplis ie iompte rendu de seiurite 
des vols atin de vuus laire part de mes 
c~btiervaticms, i'est dans I'uniyue hut de 
sensibiluer tout le personnel nat it;ant aux 
dangers de taire les u~cme~ crreurs yue 
Ilc)llS, Illal~ d~lns lieS ilrlt)Il~t;lnle5 n101r15 
lavorables . Comme persunne ne vit assez 
vieux pour taire toutes les erreur~ possi-
bles, il faut savoir tirer une le4on de .; 
erreurs c1'altt_rlli . 1 

Note de la redaction : Nos compliments 
sur ce compte rendu, source 
d'apprentissage pour tous . 

assurant la protection des forces terrestres. 
L'eyuipe dr securitc acrienne qui surveillait 
la farce aeromobile, ir bord d'ulr 'Iw~in ( luey, 
a fait savoir au directeur d'exercice que seul 
le controleur aerien .lvanCe - operations 
aeriennes (indicatif ?8) etait en mesure de 
tirer sur la cible. A H-?,1'equipe de securite 

mortiers devaient alors engager la seconde cible, 
1'objectil, enlrc 1'heure H et 1'heure I i plus ciny, au 
moment mente ou les forces terrestres s'approchaient 
de cette cible. Au cours de 1'exerrice, les F18 ont atteint la pre-
miere iible environ dix minutes d'av~lnce ( a I1-I1 plutot qu'a 

aerienne a svlltonise l'indicatif 2~ sur la 
1 ' ~I ,~ , ; .,,,~t ~. bande UHL 1 our avertir que les T~~ ln Hucy 

r ,!R , , 
s approihaient de la zone d atterrissage, mettant 

ainsi en danger la premiere cible. 

suitc ~i I~a pag~ l~ 
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. Fatigue. . . 
tellement 
fatigue 

La fatigue et les operations aeriennes 

Introduction 
1 es effets insillieux de I,t t,ltigue aurail'nt 
pu tuer Ies trois hc~mntcs d'~quipage de 
ict aviun carga I~~ :-5 ; le, }tommes ont 
~urveiu, nc,n sarls avc~ir i~t~ s ;r ;tvement 
hlessc5 . La tatiguc heut etre sc~urce de 
prc,hlente~ pendanl lcs c,pcr~ttions 
aerienne; inlenses, en tenths de gucrrc 
i> r llr ~au~ elle ~eut entraincr drs acci-t t , 1 
c ~>>ta . l .e~ heru~es cir service ~rulon ~ees, 1l 1 f-, 
les pressions uperationnelles, Il~~ hcures 

, 
irreguliere~, les voyages ll un resrau 

~ S 1 71n1t'II lie ~ietre horaire a I'autre lt Il .c i 1 
~ 01~ des tlcteur, c uI iolt-qu~llrtl , c nt t r . i 

lrihuent a la fatigur lie lhacun, layuelle 
heut ccmtpronlettre la ~ecurite aerirnnr 
~t I'eflicacite ltperatiunnellr . 

La partie I du hri~srnt article purte 
sur la ]~tigue, ~a ~htinitiun et Sun rlfet 
urr I etrr hllmlln l cnllant les ot lra 
tiuns ;rcrienne` . ha partie~ ' traite des 
methculrs de lutte cmtrc la faligue, `es 
liens ,lvec le summ~il rt les variatic,ns 
du rvthmc circ~rdien, ainsi yu~ lies 
Inilllrnce~ cie tuu, c~s taitcurs aur le 
rc~nlirment et 1a sciurile . 

PARTIE 1 - Fatigue 
La f :~tigue .l lir nurnhreu~ visages. Vuus 
cc~nnaiswns tc~us la tatigue et hr dctuleur 
rnuscul,tire, l'epuisrntent et la clilticult~~ 
d'arriver a iinir la t;lmeuse cinytran-
ticml~ ,om ~l~ ~u~h-u ~! . ~'c,ila c1c~ l 1 I t 
si~;nes de fatigue physique ; >uit la 

SensatlOn d'ehlll5ertlent n~U .Siul~llre 

causie par 1'efii~rt, ce clui entrainl' une 

ihute du rendemenl ph~siyue . Ge hrpe 

de fatigue rst altribuable a une d~tte 

d'U!i~'gl'lle tt ~r I'~licullllllatll)n ~ll;llllh' 

laitiquc~ dans les musilcs, l.a fatlgue 
generale sr tradtut har un senliment dr 
lassituc]r ou d'ennui qui s'installe avri 
la I'ehetlhlln dt tailleS Itll)nillllne s . t .a 
nu~ncttonic rntraine parti~is la sumno-
lrncr et ce, en yuelques minutr, ~cule-
nlent. I :eS ~titll'llC~ lt1111111tolleti, ~l)rllmt 

le vc,l sur pilc,te autonr,ttiyue au-dcssus 
d'un long atur, d'eau, pruvenl dcntner 
lieu ~ la fatigue generale . Bonne netu-
vellc : la f~tlikue gen~ralr s'ettace di's que 
Iindividu est sollicitc Nar exemhle, en 
cas de hanne d~un muteur, on se rcveillc 
hrus uement! I(luel dc,rnrnage de ne y , . . t ~ de la ,~,, a~urr remarc ue la chu c I 1 

. . , ,,~ , ' , t ' ~s t tr . 11 , nsslun d'huile c ui l t ,1 t ~ t l ` t 1 
~ ~i ~ ~ue l . mmutcs . . .l Enful, il s a 1, f, tit, . 

, . .~ , ~ , , , ,' ~l llic dl de hasi ul, sc rl la l rc 1 9 I 
, . ~ ~ ~~,~t rnt ' ~1~1'lIC lltll. I ~ ldll ul l UI . UIl unt dl I g 1 

n e vi~~ilanie ~rulun ~ce, cumme le l t , l I, 
vol .tu~ instruntents, la surveillanlr dr 

' ~ ~ rad;tr uu l'irtslalhrtion d'une I llrar 
piece partiiulicrement delicatc~,ur un 
~lirunrt: Pc,ur~ uc~i se sent-on si ville 1 
apres un ~ol lie verifiiatiuu ~rux in~tru-
ment; dc drur heures? Pc,urquoi les 
instruiteurs 5ont il~ ~puise5 apre~ lcs 
vctls d'entrainement as-ec des ~tudiants? 
I: in5truiteur a .e ;ms dc~ute a hcine 
touihe le manche, mais la neies;ite de 
surveiller tc~ut ~c ~lui se passe et dr se 

(Grlarltar1~71r1o [Ia~ ; Cubrt, lyy3) 

1.'aviorr carga DC-8 a touclrf; le sol 

a urr ~uart cle rrrille em~irorr de 1'er1-

tree de piste, apres yue le capitairrc~ 

etrt perc~u le rorrtrole cle I'crppctreil. 

L'c~quipage avaitsubi cles varications 

c1u rythrrre circad ien ct rrranqrutit dc~ 

sorrrrrleil; il etcrit ert service c+'eprri> 

quelqrre 1S herrres et en vol c~eptcis 

crpproxirrrativerrrerrt rrc~nj hetcres. . . 

he a~pitaine a entrepris le vira~t,Te clu 

parcotcrs de base ~r !'rrpproche f nale 

~a urte t-itesse irr/~c~rierrre il ln VREF 

etnblie de l~i noeuds. . . et n'a pas 

elllpfChe I'arr~k7le de r'olclrs ci'exce=der 

les 5U degre> . . . riert n'irrrlirlrre rlrae le 

cctpitairte cait tcrrti' r~e corriger 1a sit-

ra~tion lorsquF le vibreur de rrrcrrtc~he 

s'est cnclerrclre. . . Cause probable : 

errerrl' G~e )il~el11e11t, ~1rI1CeS5N5 

clecisiorrrrel et corrrpeterric~ cte vol clrr 

urpitairre. et cle 1'c~clrripage ufte~rf~> par 

1a tctti~rre. 

-tire des dossiers dr~ [Irrited States 

NntionuJ '! r"ans ortnrinrr Sa jety 

Board (Br~reau rle la secraite des 

trarlsports des Etats-Unis) . 

tenir ~rtt a rentlre les cummancles en 1 P 
tout lenlhs hui;e beaucuuh d'energic. 

La tatigue yue ressent lul individu est la 
sommc lle la latigue ph~~sique, generale 
et phasiyue . I :a perceptiun llc la latigue 
varie gr.tnllemcnl ~I'une her,cmne a 
, I autrc, ct d'une sitrration a 1'autrl~ cgale-
ntent . ( ;ertains factcurti ps~~chl~lc~giques 
cc,mme la ntutivati~~n, I'humeur, le larai-
lrre nuuveau ci'une ;itu~llicm el I'attitude 
a I'ct;arcl de la tarhr a accc7mplir, cmt tuus 
un rffct ~ur le niveau lie fatigue rrsscnti, 
(-;et ash~it a~mpcrrte llcs avant,tges, cm 
peut p~trfili~ ~~se reveiller~~ hour repondre 
a unr demande im}~revue, m~lis il 
iumpclrte aussi lles lianf;ers, ctr on juge 
parfuis mal son niteau cie t~ltigue rt~c~l . 

Conse uences de la q 
fati ue 
Plusieurs phenont~nes accompagnrnt la 
i~rtigue . F'ar e!centhle, la perception de 

I'etfort augmentc 1'our la personne 
yui chargc des boitcs a bard d'un 
cantion, la cinyuanti~me semble hien 
plus lourde que I ;t premiere . Ceii est 
attribuable non seulement ~ I'epuise-
ment des muscles, mais aussi au fait 
yuc la ta~he est ennuveuse et repetitive, 
I)c plus, la volonte de fournir un effort 
dimu~ue . S'ils ont le choir, les gens 
fatigues accomplisscnt moins de travail 
que lcs autres . Ils tendent a a~cepter de 
plus grancis risqtres pour economiser 
du tentps et des ettorts . Les technlilens 
fatigucs dclaisscnt partois le~ consignes 
des 1'TCC lorsyu'ils effecluertt des repa-
rations, au hrc~tit de « raiicn~riis ~> qu'ils 
croient etre un mo~~en d'aicclerer le> 
ot~er~~tlUl1J toUt ell lilltllflu~llll 
la iharge de travail . 

Dcs ctudrs pc~rtant sur lcs 
rnentbres d'eyuipttge revelent , 
que la fatigue a de ; eltets v~aries . 
.~ mesurc yuc la latiguc s'in-
stalle, le pilote permet des 
deviations plus grandes avant 
d'~j > >urler lies corrections, li 
Iesquelle5 sunt t~lu,~ impnr-
tantes . Le pilote fati~ue tend a 
se cancentrer dav;cntage sur lcs 

par la fatigue . l : un de; effets insidieux 
de la fatigue e~t que 1'autu-evaluatictn 
des i~tpacitcs devient trcs pru tiable . 
On peut ~e sentir en forrue et capabl~ 
d'accomhlir la missiun, alors que la 
fatigue a diminue iette capaiite . 

PARTIE 2 - Lutte contre la 
fatigue 
Vous a~~ez sans doute deja entendu dire 
uc <~ le ihan emcnt cst aussi benefi ue q g y 

que le repos » : C'est p,trfois vrai : ()n 
peut attenuer la fatigue g~nerale et, 
dans une certainc mcsure, la fatigue 

phasique, en ~ ollrant une 

entraine un t~ deticit ~~ yui s'accumlrle 
au point ou il iorrespond ~a une nuit 
complete d'insomnie . Lz seul moven 
de rombler ce d~ticit est une bonne nuit 
de sontmeil . Si cela est impc>ssible, toute 
pzric~de de sommeil que I'on peut se 
permettre sera benetique . Si nous etions 
aussi ruscs yue les chats, nous dormiri-
ons des yue 1'occasiun se presente . 
(cpendant, les siestes ne suftisent pas ~t 
retablir Ie niveau de rendement nnrmal ; 
elles nc funt yuc stopper le dcclin pen-
dant un iertam temps . ]1 faut au ntoins 
quatre a cinq heures de somnteil pctur 
retrouver le nivcau dc rentlemcnt mini-
mal ; hlut heures,er,tient il]cales . 

l :e sommeil est un iurieux ~henornene . 
liien yue I'on plrisse en accumuler 
un detiiit, on ne peut en " mettre en 
hanyue » ( une nuit de sommeil de 
douze heuns ne permet pas dc 

clunnir seulement quatre heures le 
lendemainJ . Par ailleurs, le moment 

instruntent; de vol princihaux et a 
dclaisscr ccux situes a la pcripheric 
de son ihamp de vision . Les veriti- 
iations sc~nt eiuurtees, yuand elles ne 
JOnI 1)1r5 Ollhlleeti . LC5 Ulllltislllll5 SUrll 

plus frequentes, et il ~~rrive que les 
mcmbres d'cyuipage s'endunnent 
taute de stimulatiun . 

La fatigue ~tffecte eg,ilement la cahaiite 
de t~enser, de raisc,nner et lle t~rrndre 
des decisinns . l,e tentps de reaction 
augmrnte, el le rrnJement auk taches 
de iaisonnement logiyuc" iumme le 
d~~cc~dage drs messagts, I'ev~tluatiun des 
situatinns et la lransnlission dr~ c,rllres 
se detericrre de fa4on corutsnte ,l 
mesure yue crrnt la fatr~,ue . l,es plus 
durement touches sercmt les personnes 
dont le lrav,lil exigr un niveau de vigi-
lance eleve et des reaitions r~lpides, et 
ielles yui sunt grandement ~olliiitees au 
hlan mental, etant appclees a prendre 
de, dccisions et a org~tniser des aitis itcs 
1 par exemple, les superviseurs et les 
commandants a tous les niveauxl : Les 
taihes simhles et hien ahhrise; iomme 
le tir d'une arnte sc-~ut muins pcrturhecs 

pcriode d',rilivite phy~iyue uu en 
s'octup~rnt ~t quelyue ihosc de ditferent 
prndant yuelques tcmps . Le catc peut 
aider a augmenter hr vigilance, la 
iafeine ctant un Ie~7er stimulant . (ln r 

~CUt )rCV01r clrlalnl'ti acll~'lleti 1epd,lllt t l l 
les vols prcllunges atin de romhre la 
munutunic . I)ans Irs ca~ extremes, 
iertaines personnes unt ionsontnte des 
amphetamines ou autres drogues pour 
rnaintrnir la vigilancc, m,tlgre les elfets 
scinn~l,lirc> ic,n~iciir,~hlc~~ . 

[l n'existe qu'un seul antidote eprouvc a 
la t;ltigue : le somtneil . Les jeunes 
adultcs c~nt besoin de sept a neuf heures 
de scnnmeil har jour, les plus vieux, de 
SIX ~ hlllt . l .e lllanyUe de sommell 

ou I'l7n di~rt est hresque aussi 
imhortant yue la c]uantite de 
sommcil, en raisc,n du r ~t~ hnte 

cir~adi~r~ .11 s'agit liu cyile naturel 
de crc~issance et de deiroissanie de 

la vigilancc au rc~urs d'une journcc, 
qui suit les vari~ttions de la tempera- 

turr du iarps . Cette dernitr~ augmente 
de Oti h (.)0 ~t l i h 00 environ, pour 

, . en .,uite diminuer jusqu a environ 
0~ h 00 . ~cncralement, le rendement 
mental est le reflet du rvthme circadien. 
Ainsi notre rendement~au mente , g 
pendant la journee, phls rapidement 
le matin, avec la temperature du corps, 
our enstrite chutcr endant la suirce . F P 

l)n ~< creux circadien » s'installe de 
? h 30 a 6 h 00 ; la tem erature du corps p 
est alors a son lus bas, tout corttme p 
notre rendement intellectuel . ( (3ien uc° y 
ces faits soient eneralement vrais, il g 
existe des differences mar uees d'une y 
personne a l'autre. Nnus connaissons 
tOlls Ult ItOCt~tnlbUlt', Ul 5'Cti'C11Ie au y 
mornent ou tout le monde pense a ,~Iler 
sc coucher. . .) Nous avons naturellement 
besoin de dormir hendant les t~eriodes 
de haisse de la temperature, et c'est 
d'ailleurs a ce moment yue Ir sommeil 
est le plus protitable . Une sieste lie deux 
heures entre ? h 00 et ~ h 00 apporte 

~art~~ ~ ta pnge t 4 
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Resume d'accident ou incident 
d'aeronef 
Type: Aurora CP140104 
Date: 28 mai 1996 
Location : Comox, (Colombie-
Britanni ue) q 

Circonstances 
, 

Au cuurs d un atterrissage sur terrain court execute ir 
partir de la 1?lace de gauche, I'avion est sorti de la piste 
I 1 et s'est immobilise au bord d'une voie de circulation 
abandonnee, a environ 4U0 pieds a gauchc~ de la piste, et 
a 3 ?UU ~ieds du seuiL I:avion a [ 
suhi des dommages de categorie 

, 
ll, et persunnc n a ete hlesst? . 

Enquete 
L'avian prcsentait une iunligura-
tiun normale, et le copilote a 
eFfectue une approche stahilisee 
a vitesse cunstante.'lout de suite 
apres le toucher des roues, il y a 
eu freinage excessif a gauche, et 
les de~uc pneus du train d'atter-
rissage gauche ont eclate. Le 
canmiandant dc bord, assis en 
place droite, a repris les com- 

, mandes mais il n a pas etc en 
mesure de mainlenir I'avion sur 
la piste . 

Vue d'ensemble du site de l'incident, regardant vers 
1'ouest vers le seuil de la piste 11 . » 

Commentaires de (a DSV 
Ce freinage accidentel au toucher des roues a bord d'un 
Aurora n'cst pas un cas isule.'loutefois, nous sununes 
m~untenant conscients que I'~datement de pneus peut 
donner lieu a une situation dans layuellr Ic pilutc n'est 
plus rn mesure de maintenir 1'avion sur la piste. 

Par ailleurs, cet incident a encore une fois mi~ en 
relief les dangcrs pour 1'cyuipage de conduite de ne [~as 
porter leur harnais de securite pendant le decollage et 
l'atterrissage . II convient de comparer les risqucs et lcs 
avantages dc purter un harnais de securite A1'AVT que 
yudyu'un ne se blesse . " 

« Train principal 
qauche et 
nacelle du 
moteur ~1 . 

/ ~t~ 
« Plan rapproche du train principa! gauche . » 

Propos de vol, n° 1, 1997 

Resume d'accident ou incident 
d'aeronef 
DSV 96110 
Type : CT114080 
Date . 7 octobre 1996 
Endroit : Little Rock Air Force Base, 
Arkansas,E.-U . 

Circonstances 
L'aviun accideirte et~rit le numero 2 d'une fum~ation de 
quatre Tutor arrivant a Little Rock AFB pour une escale de 
ravitaillcment . La formation s'est divisee en une section de 
trois appareils ( formation en V) suivie de 1'autre avion 
(numero 4) pour 1'atterrissage . A 1'atterrissage, lc train droit 
de l'aviun en yuestion a heurte des sacs de sable immobil-
isant un appareil d'r'dairage temporaire, utilise pour baliser 
un seuil decale . Le choc a endommag~ la tige de 1'actionneur 
et la iambe d'amortiss<ur, ce qui a entraine 1'affaissement du 
train droit . l.e reserti~oir exterieur et 1'cxtrimitc de I'aile 
droitc ont ete erafles pendant la dec~leratiun menant a 
f unmobilisation de 1'aviun . Une fois ce dernier immobilise, 
1'equipage est sorti de I'appareil sans problemc Le dommage 
a ete evaluc comme etant de categorie "C': 

Enquete 
Tous les eyuipages etaient au courant d'un NOTAM les 
avisant que les 6 ?00 premiers pieds de la piste de 12 OOU 
pieds etaient fermes. ~ans la focdee, la tour ~r avise le chcf 
de furmatiun yuc le seuil decalc se trouvait "juste au-dela 
de la voie de circulatiun du centre du tcrrain ou tous les 
C130 sunt statiunnes' : Lors de l'arrondi prccedant l'atter-
ri5sage, le chef de forrnation et le numcro 3 ont remarque 
les ubstacles devant et ont tire l~g~rement puur allunger la 
prise de terrain . A ce moment, le numero 2 avait jete un 
eou d'oeil en avant ~our verifier la dcrivc . Puis il s'est F 1 
aper~u yuc le chef de formation etait remonte inopine-
ment . Il a ensuite touchc lc sol. Une a deux secondes plus 
tard, il a ete surpris par un grand hruit et une secoussc dc 
I'avion . [)e l'autrr c6te de la formatiun, le numeru 31'a 
avrse que son tra~n s'aftaissait . Le chef de formation avait 
interprete 1'information que lui avait communiquee la 
tour comme voulant dire yue le seuil decale se trouvait a 
1'mtcrsection ; il avait donc prevu se poser immediatemcnt 
apres. En tait, le seuil decale se trouvait presque a 1 UUU 
pieds au-dela de 1'intersection . Les feux maryuanl le scuil 

suirc~ ~~ Li pug~~ 75 

Train d'atterissage endommage 

Sacs de sable et eclarraqe temporaire 
du seuil deplace 

r 

Posiiion finale de 1'aeronef sur le cote 
droit de la piste 
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tilllrt',~i IA ~'Q~i' ( I 

beaucirul~ plus de repos yu'unc' autre 
entre 10 h O(1 et 1? h Il(I, 

L)'intportant~ problemes surviennent 
lorsque I'on va a contre-courant du 
rl~thme circadien en tral~aill ;url la nlut 
OU en ~aS~~ri1t d'llJl Cese~tll hor ;tlrt 1 UIl 1 
auln I dcc;tlage horairci . (~ei actisites 
ont un ettet sur la qualite et la quantitc 
du sc~ntmeil et contrihuent donc ~l la 
f.tti~ue . Le curps ~'habitue a un nouveau 
rcseau horaire au r~'tlulte de 1 a 
1,~ heurc~ par irnu~ ; il faudra trois nluts 
puur recouVrer le sommril norntal a1?rcs 
un vol 1-ers 1'ouest ~l tra~ers plusieurs 
rctieaur horaires et jusclu'ir sept jours 
lers I'est . fusqu'a ~e yue cettr ~orrection 
se t;r~ ;r, I~~ summcil a nwin~ cle ralear. 

l .c ~a�a~~e cies o,r;rarions diurnes ~~ux .. E ~ 1 
o ~~:r~tiion ; nocturnes ~resertte r ~alemenl 1 1 
un ~rohlcme, ~uis u'il l~rut juu u`a 1 1 y 1 
I? jutus au rl~thnte circadirn lour , 1 
s'ajuster au quart de nttit . ll est suuti'ent 

° ' '~ -tmE usslble de laitiser 1 alu. t~rnult u nt 
plet 5luvre son cour, ; les cluarts de travail 
changent rapidenlent, et lrs pertiunncs 
touchees apprcnnent a 1~ivre ~tvei les 
c[lcts du ~~ deial ;ts;e >> . l .e sommeil 
~end~tnt la 'ournee aun,orte dcs diili- 1 ? 1 
lUltes potlr lerl :Ulle~ heJ'sollnes, ;1Uti51 

eonfortable's ,oirnt les installations dont 
elles di,l,osent 1.a malorrt~~ des dormeurs 
diurnrs ohtiennent en moVenne deux 
1 ~ u~ ~s de ;ummeil de ntoin, ~ar 'our icl c 1 1 
que les ;tutres . Dans Irs oherations de 
c;mrpagne, ou un Vule ?~ heures par jour, 
la yu,tGte et I~l qu~mtite du sumnleil 
diurne sunt probal,lenrent mecliurre~, 
ci'ou un niVC,lu c1e fatil ;ue plus elevc . 

Securit~. 
(;ouunent ~erer les risques clt'coul;rnl de 
la i~ltil;u~% I~ans le cadre des crhr'ratinn, 
acriennrs, cha~un a I ;~ respon~~thilite de 
5' .I`SUr'rr dUe ses iUllticreS Slrlll 1'I~llatlls 
ei aptes att lral~ail . Ch,tyue ~;ruupe 
acrien est rc~i har de ; nrdres donnanl 
en c1~t~til la cluree du serlice, le nomhre 
d'heurrs de 1ul yuutidien, aimi yue lea 
heures totale~ de tt~aVail et de Vol 
puuv.~nt etre accunullees pendant des 
periude~ determin~es, selun le type 
d',tppareil et de mission, he5pectez ces 
ordres! L'aulurite perntettant d'exczder 
ces hmite, repo;e entre les maiu> dc~ 

1111'e;rr1X Sllhel7tl11'~ ; 1'tllli;lllt'Iltatl011 lies 

risyues duit ctrr jttstiliec par lrs be,oins 
o ~erationnels . i 

1'ar ailleurs, il est essentiel cue chaiun 1 
~~eille ;~ ~';uiorder de honnes ~eriudes de 1 
sommeil de c ualite, sans c uoi il laudra i l 
~'attendre a une baissr du rendement et 
demander ~~ tm confr~~re de lerilier ~on 
traVaiL Il e~t impurtant de se rappeler 
yue la fati~ue nou .~ rend nlaul'~lis juges 
de no~ capacites; surveillrz done les 
signes de fati~uc chez t~a> contrcres et 
demande~-leur de faire de mtme pour 
vous . ~uand 1'occtsion se presente de 
iaire la .tiieste, on doit en protiler. l Ic sai> 
que cettc pratiyue est ~ontraire a ~er-
t ;tin~ principes de dis~ihline rnilitairz, 

's ' s s s ' ~ rr ss 'r de mal tl e t teml dc ~ d~ha a c 
ces principes, I ~i le manyue cie sonlmc~il 

'S' t ' 111 i;Ul~"1' ~Urll' la ItlltiSr()Il 1rl.U tc l ( `t 1 , 
Il'hetiltel :31 ~l 1';llilllettfe, l)ll ;ltl 111UInS p 
~t I'a~cr ltcr,i uel u'wr vous en fait Ia 1 y y 
rem;~ryue, lnutile d'empirer les choses 
en ahusant de I'alccrul, du caft' ou de 
drugucs de yurlyae ~orle yue se suit . 

, ,, .,~ , ,', u I ~' li cat des ~u u tls~ars le ti tctu l t r ~~ yl 1 , 
principe qui dit qu'on doit ~onnaitre 
ses rm ~luvcs rr'a i ;anai, ete llus ~'rai . 1 1 
Sul~eillez chei vos enlhlo~~es le ; del~ia-
tions du reniienlent yui peul~eul etre 
SIl;rleti de f ;ill~;lle, '1ellel-1'OU~ ;lrl i01ll~;lllt 
de leur hnrai re et des evenemenis, dans 
leur vic, qui puurraienl entrainer des 
problemes as~ucie~ ,i la t<ttigue . 
Representez 1'us empluycs auprcs des 
auturites 5ul~irieures au besc~in, alin c~uc° 
des hcriode~ de repos suftisantes Irur 
soient .t~curdi'es 1~endant les uper,~tiom 
1I11r11eC1'c1111111IeS . Lnflll, soVt7 ~()Ilsillnt 
dU Itlollleltt uU Vclrls aVeZ VOUS ;1LI~SI 
hesoitt de repos. l?e` eludes revelent cluc 
leS lhetS .ti011t sUU1'Cllt ~el1X llUl (lllt 

davantage hesoin cie sumnteil, alurs yu'ils 
clcrrlnenl moim yue les autre~ . Furnlez 
s'crlre adjclint de l,r4on qu'il huisse Vous 
remhh~cer 1~cnclanl Ics pcriodes de repos 
llrllrl YUll~ ;llt'7hC~11111 . 

Au niVeau ~les unitcs, il laut examiner 
les t ;tbl~ ;lt>Jx de datatic~n, les ordon-
nances et les prc~~edures ci'opcration c't 
s assurer yu'ils pr~loicnt un personnel 
suflis,rnt pour le tra~~ail et que les 
hc~raires permettent des pcriudes de 
repu,, ntenle pend ;tnt les ohcratiirns 
ininterrutupues . ll e .~t important dt 

rcfledtir atu pratiyues ~tablies ; tuat le 
llton(ie cst-il tir~ du lit a 6 h 011, en canl 
pa~ne, ~~ compris ceux yui ne sont pas 
en service' Les membres d'cytupage 
peulrnt-il~ prendre Irurs repas yuand 
c~la ~um ient, selon les operations, uu 
doi~'eut-il~ choisir entre Ir sommeil et 
la nourriture~ Si c'est le cas, i1 temps d~ 
corri~~er I~l ~ituation. 

Concluslon 
La fatigue est un prohlenle yui ncces,ite 
une gestirnl ettic;lce pnur la securite ~ies 
uperations acriennes, La I~ttigue est insi-
dieutie : ses victinles ne se rendent pa .~ 
toujour~ cunlpte de I~ur haisse de ren 
dement . Si certains t1'pes de fati~;uc peu-
VeRt elre C01111'eti ~~ ;1r llll ih ;lrl~elllellt 
d'aetivite ou une Icl;ere stimulation, les 
C~~S SerIetlX nt sOnt Cfsl)lUS llUe p;ti Un 

sommril de bonue yualite . La Lutte 
a~ntre le~ problemes attrihuahles a la 
tati~ue est I`atfaire de tous, de chayue 
individu jusyu'au qu~lrtier general le 
plu ; haut.l es saines hratiyues de ~es-
tiou ciu sommeil peuVent rendre les 
oE~eralions acriennes plus sures ; il iaut 
donc les cunn;utre et les appliquer dans 
votre unitc . lgnorer la tatil;ue, c'est s'a1r-
procher d;tn~ereusemcnt (ir I',u~idc'm 
ylk I11)t1S l'OUlOl1S totls fVlter . " 

par fe major C. R . Shelley, professeur 
adjoint, Departement de psychologie 
et de leadership militaires, College 
militaire royal du Canada 
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~ton point Je vue 

humains ont d'abord ete elabores par 
le ; grandes compac;nies aeriennes, et 
nous profitons de cette experience 
sap~lemerlt~ire pour tenter d'ameliorer 
~ans eesse notre yualitf, 

Ln securite aerienne, le succes depend 
d'un bon tl' ;11' ;rII d't(luipe, `i~us les 
ntembres de notre Escadron, du 
t?rcmier jusyu'au drrnicr, ont un rolr 
essentiel a jouer, et la qualite de leur 

±IUtC iIC Iil t~~l~'i' I 

rravail profesionnel indue directement 
sur la ~ciurite des 1~ols . (~ualite et 
securite aerierute 1'rnlt de pair, et un 
tionctionnement ~~I:uritaire e~t1a 
meilleure fortue de yualite que noa~ 
htlltisIDIlS clffl7r ;l 1 ;3 FUI'le ;t~l'Itllllt' . " 

Par le Icol P. G . Rawlinqs, comman-
dant du 401 fsc (sep 95 -jan 97) a 
la 17 Ere Winnipeg 

~~~~~~~~~~~~~~~ri~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

Heliioptere~ iontre mortiers ;tiit~' ~le la pa~~~ 9 

A 1'heure H plus ~10 secondes, un obus tumigcne de morticr et un cxplosil brisant 
onl, l'un a la stute de 1' ;rutre, ~r ;rppe le sol a un 1~oint situe it environ ~OU metres 
dlfeCtelllellt t~eVallt le5 ;lel'1111ets iltll 1'ell8lellt dt' Se poSer di111S la "Lllnt d'atterrl55d~e . 

Comnle le point d'impaet se situait dans les limites de la dist ;rnce de scruritc c~tahlie 
f500 mctresl, l'equipe de securite aerienne a al~pelc~ a la <~ halte au tu' ~> sur le reseau 
de .,ecurite . ['aeronef est alors parti sans incident . 

Il semblerail ue le directcur d'exercice aur~ul riajustc le lir des ubu~ ~ur la ~remiere 9 1 
cible, ntoditi,tnt ainsi le plan de tir sans en a1'rrtir I equipe dt sectn'ite aerienne ou le 
(;r1A des a lerations aeriennes . Tous les membres du ~ersonncl navi ant ont re-u des 1 } 
instructiuns c u~tnt a la nccrssilc d'inli~rrner les forces terrestres des consec uences 1 1 
possibles de changer Un plan cie tir dans Ic~ cadre d'un e~erci~e de tir rtel ;tuquel 
p~3rticipe une force aeromohile . " 

Septembre 1994 

~ri~~~ra~ra~~~~~~~~~~~~~~~~~~ri~~~~~~ 

stiire ile I~r ~>ct~~~~ 1 i 

reel n'r'taient pas facilement visibles, et les marques de piste n'etaient pas 
conformes aux li ne5 directrices de I'U5AF sur les seuils tern ~oraires. L't1S~r K 1 
a immediatetnent corrige le probleme par la suit~. 

Commentaires de la DSV 
Nous avons ete chanceux dans ce cas c ue les domma es ne soient ~as lus 1 fi 1 p 
raves et u'il n' ait eu aucun blessc . [l faut tou'uurs ctre vi ~ilant surtout y Y 1 h 

lors u'on ivolue ~tilleurs u'a la hase d'attache ou 1'ac~ent et la terminalo ie y y 
de l'endroit peuvent moditier le sens d'un enonce. " 

/ 

Pro os de vol veut p 
recevoir de vos 
no~lVe~~eS~ 

II ne fait aucun doute que parmi 

nos lecteurs, il y en a qui ont 

vecu des experiences tres forma-

trices . II faudrait donc nous les 

falre connaitre . Comment 

assurez-vous la securite au travail 

ou en executant vos taches? 

Avez-vous des «recits de guerret~ 

de genre a illustrer un precepte 

qui serait benefique a tous? 

Y-a-t'il de nouveaux outils issus 

des progres technologiques qui 

rendent votre travail moins 

dangereux ou qui reduisent les 

risques d'accidents a votre lieu 

de travail? Ne vous genez pas! 

Faites-nous connaitre toutes vos 

idees qui pourraient nous aider 

a promouvoir la securlte . Par 

dllleurs, nOUS sl?rlons tres 

heureux de recevoir des photos 

ou des diapositives avec vos 

envois! Si votre escadre, base, 

unite, escadron, section, etc ., 

veut paraitre en couverture, 

faites-nous le savoir. 

Vous pouvez communiquer 

avec nous par telecopieur, par 

courrier ou par t~lephone, aux 

coordonnees inscrites a la 

deuxieme de la couverture . 

Nous attendons recevolr de vos 

nouvelles avec impatience! 

14 Propos de vol, n' 1, 1997 Propos de vol, n° 1, 1997 15 



_ 

I 

4 

~oon MK 1B rP~4.< 
artist/artiste : Ronald G . Lowry 

awker 7'vhhoun 1II~ .1 B IP 1 ~9 de I : Escadron n' -I-10 ( FB) Avialion rovalr clu 
(:an~rda, 1 y4~ le nunt ~r r , - '~ ' , ( c c dc ~erie ch~ l apP~trerl des~ratt etr e . 1 F 1 ~19) . 

Le Typhoon etait proPulse par tut enorme mutcur a pislon hc~rizi~ntal en H de tti~~e 
ti ;t ~ier tiabrc IIA, de ? 180 h . ~ve~ s~3 masse brute m~t.~int,tlc dr 11 ~00 li~~res et l sa 1 r 
~ itesse maximale de 37~~ milles a I'heure ;t > >0~J piec{s, le T~~plr+~on etait un rxccllent 
~hasseur-bomb,tr~lier, 

Le T~~phc~cm fait ~~artie ~ie la collection ( :~~1~\,~1', dun de >Vi . I arrs ;~Iilherrv au 
Commandement aer'e ~ . " t- 

recherches faites par le capt Jay Medves, 4~ Escadre Cold Lake 
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