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CF 188 de 1'escadron 425 de la 3e Escadre de Bagotville se pre-parent a decoller pour un survol de 18 avions. 
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La vie que vous sauverez 
sera peut-etre la votre! 

tl pt~rtt' d'tttt ltt°liioptere Grijj<on CHI~b, <url't'ttue clu large tlrs i(iles 
du Ltzhrcador 1'autntttni tlirnier h~rs d'un accidettt qui tturftit jcu ttlurrtt'r 
tttt Iret~~iilue, notts ritppt'lle tme /ois de phts lt' t~rrrttYc~ri txiehtiunrtt'I tle~ 

t)pt~ratiott; (le reiher(ht' et (le sctltretagt' ISAR) . A Ict tlii~ert'itit' tlt' prestlttt' toutt's 
!t'S lrll>~1P1tS tlt'rll'rllll~ t~l's FOt'llSlQllllthCltll~~, IIHt' (~IIf1Cfl<ll)fl ~11~1~1tNlflitltlr't' 

� 
1'lP1II s (1/Ott it'1' iltll~ I11ts±t0115 ti :'~li : !d ilil'ts1011 (lt' Ilt' ~)tts )lltt'1"1'f1111' 1)itlt 

etttrnirtt'r tles ertes de 1'ie. Corttt)te tottt h' t'r~c)ttttt'1 dt' la horit' ttericnni' itr-P I' P 
tii iptJnt ctux opt'ratiatts (at~rienttis, lis t~flttilrtt,~is sJ~ccinlisc~; dt's ser'riies ,5 .~ R 
t1011'ttlt sE' s(1Nrltkiti't' tl lh'~ rt'E'lt'INE'Nts fl (t tIN t'lllr'illtlt'111i1tt t(lll ht'rlttPttl'tlt 

tttte prisc tlt' deiisiorts jtrtliiieltsc ti~rltlt~i sur ht ~~e;tn)n (1es ristltti ; . I)c pttr h')tr 
DI"tJ1f111011 t't lE'Nr t;>< )E'rlCrlt't', Ils ~()11t h"i'> ±Ulll'Crtt i011 rOtlii~ cl l~t'> S1tlIdIION~ l 1 
dt' l'ie ou cIc rrtort. Frl pr('tttutt Itt (!cc isiurt (l ~aiicpler ou tlc ri'/itsir )ntt' tni>sic~rt 
S,~1R, les et ui a ~es tlt)il~t~rtf escr tlans la balartci la l'ii flc' lrttr:; rtterrtl)rt's ('t 1 1' ~ h 
t't'llc tlt'~ pt'rsonne~ tltt'ih ont Itr rnissiun tlt'sttltrer'. 

i~~fltlt' ~I tt)lr5 1C~ l1CrOttt'1~ t~l ;; 1'Ul'it'~ l'clNttiht'Nllf's ~()ilf i(11I~ItICrf~ l'Ottllnt' (1('~ 

rt~>svttrit's tiAR tttr .xili(tires et 1)curt:ttt tlotti t~tri a/~ci tcs t2 tle~ rttis~iorts di 
, . 

l~t'C11C1'ihl' f't flt' sRNI't't(tk'f', Il t'it lprt rpJSll)!t't1Ut' !t'> t'lllltlht~'t's U/1Cl'tt5 6t l'C> It1t~S10115 rl lttl'llt tltll' ~t'll cl'l'.1r1'I'1Pr1CP tlt~ ~rt's~lOrij Iltlt( Ilt'S 1 
tlui Irs attt'ttdcttt . 1 i " iii utt extrnit d'urt nr'tit'h' paru en ly9(1 tltttt~ ht rc't'tte dt' lt~ (~nrclc icitii're Cnllrttnt, t't t~irit l)tu' le tttttjor Rit-k Htrt'~1~; 

, ttrtjourcl htti lit'trlt'rtcrttt-ivlnttt'I, tlui tilr)ttttrttttlttii Ic ( :intri dc cot~rtlirttttiun dt°s n(~crcltic)rts tlt~ ;ttltveta`t,~t' f(_:( :().ti'i 7irtrtart . Ert lis(uU t't' ; 
, li~tte+ sourctte~-l'oust ue ottr rtrt~tlera 1'crtlstrn tl tn n rin ~r ~ 'r t ' '' ;1 t J, , 1 ' p (~ t t+J ~~ tn emt tt r tttltttle tle 1 tle ht .t Ittttt tt, I cdutrti~c du (~r t//t n clttend(rtt que 

s'(tntt~lic)rent lis cvtltlitiarts tlti tiorolok~iqttcssttr tcnc' pctite' pointt' f1e tt°rrt' ci I'c,~'trt~rttitt~ tlrt Ltrhrirtlor, hiert yut' Ic poiltt clr r'trl'itttillintettt 
crt iarllttrnrtt <c trotrl'cit ti +t'ttlrnlt'ttt 1~ rnilh's, ht l~it't1'ttrl pciltc'ttr t~tait ett jitt ti ~ ~ rtiilles plus loiJl. (ltti phts t'st, I't~(lttipa~lt' >nt'tlit clut' 
clettx tt'ihrticien~ ett r~iltcrcltt' er <attl't'trtgr (°tai('rtt pnrtrrlmtt~~ tlttn; I't)ce(Jrt :lritiiltu' t't tlrrttit'ltt ainsi ttttritttlrt' li batctrt( tlc pt~ihe. . . 

(~il~tIliPIeZ-YOi15 f 171t ia ~(7 ~tiC(' !~t' l~t'l ltI II~rP~ . 

I n'v a ricn de plus rxiitant, de plu~ exi} ;ecrnt ni de }~lu, stimu-
lant t ue de taire a > >el t s ~s () ~ ~ ' '~ 's ~ 1 } 1 ~ c c lu} ~l~uct. ., a sc al titudt._ ct ~i 

sou cuuragc pour detier le sort et sauver I ;t vie d'un sen~hlahle . 
( ;'est ce qui t~tit de Ict rechrrchc rt du sauveta~t: un ~etaeur tii 
inti'ressant et si gtatitianl . ~lalheureusenlent, les risyut .'s a 
t uurir et le hru a pa~'er sont parfuis en(trmc .~ . I,t's C( .l)ti .tiont a 
ntainte~ rehrises t:(mfrtrntes a I'aapril d,lngerrux t1c la re};le du 

- ,, , . ht)n samarilain i'cst-a dire a I~r en i ' ~ n t ' ~ , t t ancc a ul Ilcr le . rct,lc_ dc 
l.i prudent:e pour essa~~er dr ~auvcr la vie d'autrui . (;epenclant, 
re d('sir tlc portcr seiours c't d'allegrr la suulfran~r }~eut harti)is 
entrainer un malhour rncore plu; ~rancl . 

ha lurmatiun et I'entretien des iytupa~rs dcvoucs de S;~R s(mt 
certes uitensils, mais I'~preuve,upreme delueure cle sa~'uir nun 
~euletuent quand PRENURE llE5 RIS()1'Eti, mais aus~i yuand 
NE PAS kN PRENL)RE . Refitser unc mission yuancl la vie d'une 
personne e,t en danf;rr, lui ~u}~hrimant ainsi ;a ~eule ihance de 
~urv'ie, et Jcvant en,uite ,tssumrr rcttc retiponsabilite est sans 
doute la dei ision la plu, cnurat;eu ;e qu'un }~ilolc puissc prendre . 

;~ppele .S a la m,a)ustie dan~ pr,)tiquenunt luus Ics l~'hrs d'ur-
gence . Cepend~~ttt, ni lr i()mnt~indant d'unc rt'giun de reiherche 
et sauveta~r ni Ir ( ;Cf)5 nc s'attrndrnt yue les cqtupa};es ti~'r(1 
~rnt ;cuz prruicjure .,, auz hratiyue~ rt aus ref;lcmenls clal~lis, 
tiouvcnt, Ics circon`t,mir~ fltti sc)nt a I'origine t1c'~ situatitrns 
cle deh'esse ~ub~islent louiour~ au uxmtrnl ou Ic tlispositiF SAR 
est detaenih~ rt qur I~, ctluiprs int~ r~'iennent . Les ge~lea de 
bravuurc irrctlt~chi~, yui nr pc)urraient qu'aggraver leti ch(~ses, 
n't,nt cerl,tinement p~r~ leur hlacc cl,lns ie ~rnre t1i' silualion>. 

Tbt ou tctrd, la plupdrt des ct}ui}~s};o> t1i, Fttrccs c,rn,rtiirnnes 
serc)nt appeli'~ a parliciper ~l unr missiun tte sauvetagc' . La clef 
tlu,ucc~'s tie la mi~sitm est de iondlure le ~ol en cunlorulile 
avri notre philus()phie grant.liss,tnte tlr l;estiun ties ristlue~ et 
no, v~~leur, centrale~ tJr prt,lc~siunali~mr, r~re'llcnrr rt cravail 
tl~ct ui ~c . ,SOIIL't'fIt'~-6'OIIS ~t2 Vlt' c Itc' 1'OIIS ~dlt1'~Yt'Z Sf1"tT 11 
~E'Itl-('lI'(' 1lI t'Ot l'('/ 

par le LGen A.M. DeQuetteville Commandant 
Commandement Aerien 'lous les aeronets des horccs c~jnatiicnne5 sont itm~ideri's 

contme des ressources SAR auxiliairrs ct pcuvrnl tlcmi etrc 
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L'alcool et le pilote 
a ~un~ctm-
Ill~1t1011 

~~c~sive 

~i'al~(ml e;t une 

peut avuir llr la llitticulte a prendre les 
decisiuns yui s'impu~ent I la iause d'un 
atterri;sa~e trup lun~;, uu lrup courl I, 
c7u a ;e raphelr?r lles cnn~iL;nt~ du CCA. 

Pour eviter la ueule de bois 9 

cause ut7portante 
de desh~~dration cle 
I'01'~;~3nl~llle . ,~ti'~lnt 

de reternter cette 
reti ul~ et lle la rclet;ucr a un euin uh;cur 
de w~tre bureau, uu de la mettre dan~ 
le ~,lnier de sclrtie, liser dc)nc l uell ues I 1 1 

, , , ,,, . , , 1 ll nl~ lll 1u . .1( trl vir rn lll lnlita E I 
heut-etre un jaur. 

I'rener un intitdnt pclur reflechir au~ 
c~ccatiicms oit vuus avez pri` lcs ccln7-
mande, d'un app,lreil le lenderttain 
ctune bonne <~ cttite >~ . ( :ela ne ~'ou; e~t il 
Jdr11~115 arrivr? ,we~-~uus ci~ja pill)lc un 
lll'Illll aL~reti UIl dlllel' hlt n ~ll'fOSe ~l l~l 
maium nu tuu fctc du Ittcntr du t;uerrier? 
Uu hlus I)ruhahlelrtenl ~~uw etc;v au tuura 
de ~otrr hrrn7ier ~r~lnci vc)~~a~e, pcut-i'tre 
clutre-mrr, uu justr assu loin pclur 
<~ clublier ~~ lr~ consitine~ din~truitic~n. 

Cclmhien de tois avez-vc~us pass~ une 
nuit blanche ~~ traclitiunnellr ~~ a buire 
ah~rs que vclu~ liiviez etre a I'aert~nef 
hc~ur ; h en vuc du ciehart de ti h? le 
pen,e yuc la hlupart llcs nu'nlhre~ llu 
Llersunnel navigant I l)U ",~~~ pcut-ctrc I 
c)lll df/~t ftc 1it1115 lllle Sltllatl(111 tifI71 
blablr uu uni vc~lc avcr yuelyu'un 
yui y etait . 

Les 10 ~'~~ restants c1u per,onncl navi-
~;anl hruh,rl~leulenl se leurrrnl . 

L'effet de I'alcool 
luut lr uwnde, hicn ~itr, cc~nnail lea 
hftets ci'unr vrill~~l' ti~llc ~lu har . l .'aliclnl 
relluit I'activitc ~~rchralr, lliminue la 
f;uultc de conccntratiun, peut prc,vu-
yuer une hertc lie la memnire a cuurt 
tcrmr, ralentit Ir prc~~e~su5 lir la rellrx-
ion et embruuille ll' jut;en7ent . l,e hilute 
l~ui rc~le suu, I'intluen~l' lll' I',tlrucll 

II «t willent l ue I',llccutl affecte le sv,-1 , 
tellll' rlerYell\ lCI1lC~11 Ct la ~d ~~tlllt l1C 1 
rhagir nurmalenlent. ll aciroit ,tu`si la 
contiance et dc~nne au pilote I'impreti-
Si~~n qu'il vole ave~ precisic)n alors yue 
l,t ri,tlilG est ttltll ,ttltrf, 

,'lttl'ntiun! I'alcc)i_)I renlt hypo~illue. 
Absurhr par les tissus, I'alcoul emptche 
I'ow,ene de pa~ser au tra~er, cies ntrm-
hrane, lles cellules et crir ainsi ~l leur 
nivrau une ~unllitiun ll'hv ~clx~mie . Il ,I 
S',t~lt ell t~lll li'lllli' IlL\lllle l1C 1'Un ne y 
peut ha; suhhrin7er mem~ en re~hir,tnt 
lle l'cly~'gcnc purr . 

Im ossible de cacher une P 
ueule de bois 9 

( :e n'est ha,~ l;rave, vctus dit(a : Ic's autres 
mrmhrrs clu persunnel navit;ant cum-
penserc~nt vt~tre faibles,e . ~u'ctrrive-t-il, 
h .lr 1:011tre, Sl leti ~1lITl'e .C et~llelll ~11'e~ V()l11 
la veillc? I'iti en~c~rc, vouti ctcs I'instrui-
teur c1'un etudiant dunt 1'experience de 
vol est tres linutie c~u vous vulv sw~ un 
rnonc~place! ll rc,us incolnhc llonl lic 
vuus ;tssurcr llue Il' nivl'au d',llcc)ol dan~ 
~otrc ticmg est a zeru . 

N'nuhliuns pa~ I'cn~ers 
lle la med~lill~ : I'eftet de 
la ~urulc cle buis est lr~s 
eiesat;rcahle . Nlal de li~te, 
Idll~;llt h3tfllse, etitl)Itl~li 

1'l'll)lll'lle lllll Ilc' l~~tl'lllCil 

hcul-i'trr ha~ Ir hrtit 
clcjeuner yue ti~crus 
v~nez lle hrenlirl' ; 
vc)us ete~ fatis;ul~ et il 
e~t l'Vlllent ylle 1'UllS 
ne hourrer aucunement 
etre en pleine pcl~se~,iun 
ljl' S'll5 Ill(11't I15. 

(,Ulllnlellf ah)rs talre ~~1S5Cr lt~ tttctti I 
de I',lkool~ C:afe nuir? (;uurse? tiauna? 
,lvaler un litre ci'eau et t~aire le puirier% 
~llillnetl7ellt, I11011 3I111 . I I 17'1' ~l yllc If 

1C117h1 I10llr V Cl'mCCIICr, rllll (lt Ill(~1n5 . 

II e~t a~sez simple d'empecher yu'une 
situation filcheusr se hruduise en cour, 
cle vol a e:au~e lll' la ~ueule dc bois, ou 
d'eviter la soulfrance dea efiels cle l'al-
c(~c)I . \''i~iii yuelclur~ cc)nseil~ : 

I'cnsez a la missian liu lendemain : 
la jc7urnee durera-t-elle 1tt heures% 

Ne vc)u, sentez ~a, ohlit;~ de hc)ire . 1 t 

Nc buvez has a jcun . 

Ne vid~r ha .~ votre ~erre li'un trail . 

Nc buvrz yu~ peltdant une pcric)de 
limitec ct ne ci~'hasscz pa~ un ~l'rtain 
nc~mhre cie verres . 

Si vuus ne ve,us sentez pas l'n tc~rme 
a lUU c'~,, atiez au rnoins la fiertc dr Ic 
celnceder rt ~lnnulei c)u retarctez I~' 
~ c,l . ~ 

i~ 

001'~~ 
i~ 

Missile air-sol largue. .. 
par terre! 

ucurte surveillance, auitule GSte 
de veriti~ation aucune dis ~i ~ i ~ , lllnl 

lpersonnelle ou d'eyuipe et un 
nlanyue d'e~perienie et de cc~lnpctence, 
vtlil~ la reeette h~~rtaite pour aboutir a 
un accident. 

L'ne e ui ~e de ihar>;cruent ci~s armes, yl 
ti)rlnee de trcli~ 7ersonnes, avait ~uur I 1 
tache de retirer les arme, d'un F 16 . 

>, . 
lu~te ,ta-ant yuc 1 equtpe ne se mette ;t I~t 
tache, uln chef, yui assur~~it t?galement 
la ~oordinalic~n de la ligne drs armes, a 
dir ;e rendre a urt autre endrc~it. ;1~'ant 
de partir, il a demande aux cieux autre~ 
memhre~ lle I'cc ui ~r cle I'a t 'n 1 ~ , 1 1 ll crcll 
de ne rien taire . 

1\ialgrc les instructions, les deus 
jetutes aviateurs, travailleur~ iulnmc il~ 
etaicnt, c~nt decide de prendrl' une 
lc~ngueur el'av~tnce et iIe ~ommencer 
Iltllllelil,ltlnlellt ;t preparer le cli'char~e-
ment des arntes, satts attendre Il' retc)ur 
de leur chei d'eyuipe . ~'rst ainsi que, 
motives par leur esprit d'initiative, Ies 
detl\ nllhtalre5, ylll Il'etalellt It1~llle 1)~lti 
yualities puur se servir d'llne li~te clc 
vcrili~ation, se sc)nt mis a la tache, sans 
,urveillance ni fiche trrhniyue. 

Ils ullt dune rommrnce par depnser les 
ailettes lie yuelyues mi5,ilrs r1G~1-88, 
sans avoir d'ahl~rd hose les broche~ de 
guiclage ni gliss~ les caissons sous le~ 

' missiles, tel yue 1'erl~l la fiche tech-
niyue . f ~ir consequent, ,~u mant~nt (~it 
os 1, ., ~, `- . . .,S ~ . n clu~ ~tune, lhalgeut d arntes 

ine~E~erinlentcs cmt cleplclce tut A( ;11 8H 
ver~ 1'~want, celui-ci esl tonlhe au 50l 

, lursyue I extremit~ arriere est sortie 
de, rails . ltesultai final : des domma eti i; 
~~'alues a ~lus de ;u c)oU $! 1 

liien ~ur, ces deux ntemhres de 1'equihe 
Il'allC~lleflt / ;lllldlti llll >e lllettl'e <t l~t 

taclte sans leur chet, (,.ela dit, le tait 
yu'ils emt prc~ccclc a la t~iche santi tiihe 
te~hniyue li .-~t-11 . satts l~l curnpelrnic 
ni I'rttperience n~ce-ssaires ;l I'e~el-tltiun 
de la tachc en l(tutr sc~uritc) cst en soi 
un hhencn»ene curieux . I~ien yue 1'cm 
puisse cctmprendre leur motiv.~ticln et 
leur eshrit d'initialivt~, lr ruanyue dc 
di5cipline hersclnnelle, c)u lI'~yuipe, 
dont ils ont fait prcuvc c~t inacieptahle . 

Ft qu'en est-il des recl7mm~tndatic~ns dr 
1'tmitc d'enyut~te sur les accidents en 
vue d'eviter yu'un autre in~illent liu 
s;~,enre ne survienne% hialheureusentent, 

L'interference electromagnetique 
(EMI) est bien reelle! 
Un Boeing 737, qui avait atteint son altirude de croisiere, cornrnen4ait a eifertuer 
clc legcrs roulis vers la gauche, puis vers la droite . L'eytupage soul~onnait yue le 
prc7bleme etait attrihuahle a de I'EMI provenant de la cabine et mena sa petite 
enquete. Un decouvrit yuc dcar passagers utilisaient des ordinateurs portatifs . 
~~rl 1ie117anda alLr 1?assagers en yuesticm d'eteindre IellC ordinateur et IeS 
uscillation~ cesserenl. 
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on a revctque I'aureditation des deu~ 
jeunes char~,eurs d'armes ine~-herimentes 
yui, cn plus d'avoir ete malchanceu~, 
n'av~tient certainentenl pa, le~ ~umpe-
tertceti n~cessaires pour exeiuter la 
tache . Ctmtment, cehendant, fait-on 
pour revl~quer l'accreditation d'unr 
personne yui n'est mente pas qualitiee? 
L,l-ce possiblc que ies deux jeune, 
charl;eurti d'armes aient suivi lc mau-
a~ais esentple que leur avait tourni leur 
chel ou leur cntraineur ant~'rieurement 
;t l'inciclc~nl' 

ll sr peut fort hi~n yue la veritable 
1~111Se lie let ~iC~ICI~III SOIt ~itllCe ihUSC 

que le conthc)rtement dl', deu~ 
st1'IsrtCllrs . ~ 

Traduction d'un extrait tire de 
Flying Safety United States Air 
Force, vol. 53, n° 3, mars 1997, 

l.r~ rr~dence rl'est ci~ lciclrc~t(~ 
. . . . . n1 ul~orrcrrrr~cc', iorar~~r~t,'e . 

"Il est rrric~cr~t c~'c'trc' rlrc~c'rlt ,t' 
,, cerct ois c rre c~ c~tre trs'c~ rrrre t . i 

t01 ~ 
- lti~al'~ ~~1Y~lln 

2 Propos de vol, n~ 3, 1997 Propos de vol, n° 3, 1997 3 



« Personne ne pensait que 
eela pouvait se produire » 

~~'',.J'~f''~" i"'~fi ~ a ::~ -:~RFt~.̀a ` : .~l~ 
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Dommages 
au camion au 
centre-ville de 
Kentville . 

a--- 

Debrls de 
1'explosion . 
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L`incident 

r~ operatiuns etf~ctuces par Ir 
personnel d'entretien et de 
logistiyue de la 1~` Escadre au 

mument du renlplaccnlcnt du moteur 
sont conslclerees routtnleres - rren de 
neuf ni d'e~ceptiunnel . 

l .e 5 ,lvril l~, le nterteur ~lttrora 'C~6-~1- [~ 
I .FF,, num~ro de strie 1 lll ~ 77, atteint la 
fin de scm hotentiel entre revisions et 
esl depose de 1'avircn par le personnel 
ci'entretien de premier echelc~n spr;a ;tlisc 
( ;l'l~tU . Lc moteur est emove a la scctiun 
de 1'entretien eies ntoteurs ~~uur les l 
operatic~ns de deszcluipem~nt en atelier 
yui durern plusieurs jours . En fin cie 
compte, le moteur est place dans llll lon-
teneur de transport pour 1'e~pedition 
aUX 111ti1a11~r110115 cl'Cr1tCClll11 lie trl)15lLlrll 
echelun, La <~ bc~ite >> e.~t presstn~iste a 
envu~on ? lhl'po= et entreposee sur le sol 
du han~ar en atlente des instructions 
a'exp~ditiol, . Selon la prctceclure en 
usage depuis des annec~s, la purgr du 
carburant n'a pas ete etfectuee, de ntente, 
sucune huile anti-corrosion n'a ete 
utilitice avant cle placer le motetn~ clans 
le conteneur de transport . Pouryuoi le 
faire? Le moteur doit srriver chez le 
sou~-Iraitaut dans les jours suivanls . 
Aucune raiscm de u~ dc~nner la [~eine de 
purgcr le carhurant ct d'ajoutcr 1'huilc 
anti-iorrosic~n 11)lQ. 

;\u dchut de iuillet, le Q(tl)~ donne 
I'atrturisatiun ~i la 1~l` lscaclrc d'c~r ~edier l 
le grou~,e mc~tu-prupul~eur aux instctl-
httions d'entretien de troisiemr c~chclon 
cic 1V'innipeg, Le personnel de la section 
ci' ;t[~provisicmnement en equipements 
majcurs remplit les clocuments requis 
et le mcrteur c~st diri};e vers le service 
central de transport du nlateriel 
I SC l't1l ) p,u le personnel de transport 
dt I'Fscadre . Les techniciens ei'approvi-
sionnemcnt et cle tr~rnspurt inspect~nt 
le conteneur et ldentrhent le tret 
cc~mn~e marchandisrs ~~ non clan-
grreuses » sur la torrT~ule d'autorisation 

et ret;u d'expcclition I)NU h90 -de la meme fa~nn yu'ils l'ont 
t~tit pour des envois sernblables dans le passe. Rien d'inhabituel 
dans tout cela, 

Le 11 juillet 199(~, le moteur est charge sur un canucm ci~'il a des-
tination de 1'Vinni[~cg ( A1anitoba) . Le contcncur cst place tout a 
1'arriere de la rernorque et coinie ters I'avant contre une palette 
de fret deja chargee. Ix chautttur du camion et les emballeurs 
dcterminent que la char};e rst positionner de fa~on securitaire . 
Apres tout, il ne s'agit yue d'un gros ntorccau clc metal lourd 
1?iQ0 Ib) dans un conteneur- il n't a aucune rctisc~n qtiil bou~e 
et de plus, c'est la ta~on hahrtuelle de charger les mc~teurs embal-
lcs dans les conteneurs dc transport . Et, bien sur, le dtplacement 
ne se tatt que sur llne courte dlstance (Hah[ax) avant Ir transtert 
sur un autre camion pour le reste du vc~yage vela ~ti'innipeg . Le 
hon sens semblr incliyurr qti il n'y a pas lieu d'utilisec d'autres 
dispositiis de retenue sur le cc~nteneur de transpc~rt . 

Le chautteur civil yuitte (Treemlo~d ~l en~'iron 14 h et tait yuatre 
arrcts avant d'ctrc c0rltacle par r~ccpteur pour ranlasser un 
envni non planifie de pneumatiques a 1\entville (Nou~~elle-
Ecosse) . A ern~iron I6 h 50, en traversant un carretnur impor-
tant a Kentville, le camion heurte un cahot de bonne taille sur la 
route . La secousse resultante produit une etiniefle ntecaniyue, 
yui sclon 1'hypothcse cmise par les enyu~tews du CETQ est 
~eneree par le contact entre le couvercle d'une cttisse de picces 
dc rechange et le berceau sup[mrt du moteur, et entlamme les 
vapeurs d~ carburant yui se lrouvent a 1'intcrieur du conteneur, 
causant une explosion qtti endommage graventent la rernoryuc, 
le moteur cl'avicln et une autre hartie du ihar~ement . 

Furt heureusentent, il u'y a personne au carrcfour ct pas un 
scul pieton sur le trottoir au mnment eie 1'eaplosion . L'itineraire 
du cllaulfeur civil passe par un des quartiers les plus ~chalandes 
de la ville. ll est wicient que tc~ute personnc ytu se scrait trou-
vee dans crlte rue ~l ce moment preci~ aurait trcs certainement 
souffert de hlessures graves stute ~j cet incident . Les setrls degats 
supplcment,tires sont de legerc~~ ra~~ures sur le vehicule yui sc 
trouve imntediatcnlent clerricrc It malencontreu~ canlicm . 

Les le ons a en tirer 
1'c~urquoi les chose~ unt-elles mal tourne? COltllllent I'accident 
s'rst-il produit? tlprcs tout il ne s'a};issail yuc d'unc rrpcclition 
norlnale de routinc pour le pelsonnel eie la 1~4' Escadre, n'e5t-
ce pas? 1'ourquoi a~-ons-nous perclu dc I'cyuipemcnt aeron~tu 
tiyuc cie valcur, ce qui diminue nos re.~sclurces uperaliunnclles? 
}~.nccrrr est-il heureua yuc personne n'~it ctc hle~se alors que 
ilaircment Ie pc~tentiel d'un desastrc ~tait ~ansidcr~thle . 

louons au di'lective pcndant un moment et ~~tssons en revue [ 
les cvenements qui ont ahouti ~r ccttc explosion . F.~savuns d~ 
dcterminer Irs lactcurs sous-'acents ui v clnl contribuc. 1 y , 

Ic pense que la premiere question a se poser I je me I ;t suis 
poseel est de cietrrminer pc~uryuoi il ~~ av~tit su[tisamment de 
carburant a 1'interieur du cc~ntc~eur pour prodture une explo-
sion de cette importance? (Jc~ntptr tenu de la temp~rature 
ambiante ~le~ee le jour de I'lllcle{ent i 30 °C) et du lait yuc le 

conteneur etait pressurist, la plupart des per,onnes c~nt inlrncd-
iatcment soupconn~ un phenomene de dilatatic~n thermique, 
Pas du tout . L'eytupe des enyueteurs du CETQ en est ~trri~~e 
1"a[~Iliflllent a la c0I1dU51011 l~rl'rl 1' a~'[nl ll11 rnClan~e SUi1153I1t 
d'air et de /['4 dans le conteneur pour dedencher une e~plusion 
(en fait, bien que ce soit surprenant, il en taui frcs peu) . Le seul 
element ntauyuant ctait unc sourcr d'intlanlmation qui a ete 
tournie par le contact nletal contre metal ~ntre le couvercle de 
la hoite des hieces de rechange et le berceau support du moteur . 

i3on, je sais a yuui ~~irus pensez : pourquc~i n'a-t-on pas purg~~ 
le nloteur et utili5c 1'htule anti-iorrosion? 

A la suite des discussions avec toutes les unitcs resporlsables dc 
1'entretien au deuxieme echelnn du moteur TSh, il s'est avere 

Dommages au moteur et conteneur dans le derriere 
de la remorque . 

que les hroccciures d'utilisatic~n de I'ltuile anti-corrosicrn avant 
rxpcclition n'nnt pas etc suivies clans un [~as~e recent, si tuute 
tcris elles ont lamais ete stri~ ies . Le sous-lraitant d'cnlretirn cle 
trc~isieme echelon I'a contirmc : aucune des version .~ du T56 
arrivi~cs a Icurs II1st~11131I11115 Il'~r~' ;31t cte protcgcr ;l I'huile anti-
urrrc~sic~n . [I s'avt~re que les ITI~(, qui lraitent de la protectic7n 
contre la corrosiun des circuits de c ;trburctnt sc~nt trompeurs 
et irnpliyueul quc la purgr d'un mc~lcur n'est necessairr yue 
Ictrsyuc le moteur est pl;ue dans un conleneur pour wte durcc 
sup~rieure a 1?0 jours . Etant un ancien technicien de moteur;~ 
d'a~~ion, contpte tenu du fait que les doctunents sut;s;cr ;lirnt 
yue la protectiun a I'huile anti-corrosion 11'etait pas n~ce.saire, 
je pense yue je li aurctis pas iait l'eilurt cie fairc cctte operatic~n 

. . .suite a page 1 
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, ., - , , .r _ , lrr_tc nc .rrrtcrrlic cc rtct'rnc' I Irrl 
dc'~ cr`J+c~c ts lc's plus irrl~turtarrh 
lle ln prrrlilJrrc' du ro1 c't t'oi11~. 

Si 1'~~u pt~ut ~ircilt'nrcnt ~nrrtr~il~r et uni-
., . I . ; fitrrur-cr Ic . /+rc ccdrnc . d lur iiriuit dc' 

t'nl, il Ilc'mc'urc' Iolrtewi~ irrtpos ;il+lc' l~e 
1 :1nrn~tc'r I)nrttc~ 1Vnture rt llc~ J~rc°dirc 
st'~ Ilc7r)ll+re:ll .l' ilr~l'ric'~. 

NptrC aVCIIIUrt d CllIlllllen~C paC lllT 

ma`~nitique s;tnlc:di matin d'autonute : 

le tentln etait enst~leille et 1' ;tir, juste 

;tsscz frais +uur eirc viviiiant . (;'etait I 
1'l«te de ces rares matin~_es dignes 
ti'une ~arte hustale, du ciel hleu par-
tie .5aus nos l~'tes rt yudyues nuages a 
I'horvon pour iapter, d;tns tuute leur 
splentieur, les ra,yuns tlu suleil levant . 
l .t Venl Jullltldlt ;t 15 IlOell(15, I11 ;lIS, 

con~me par mirade, en plein dans le 
sens de la ~iste . I)'autant ~lus c ue le l l l 
bure~ju d'inlurmatittn de vul nous 
avait trturni d'excellentes pre~'isii>n~ : 
nuus ~tlliunti avc+ir tlu tcmhs cnsulcille 
justiu'au Inuins en tiehut d'apres-midi, 
apri's cluoi le ael allait s'ennuager 
quelyue peu . rlpri,'a la se~ulce d'infor-
Illahllll Ill ;ltlll ;lll, Il(lU~ Sl)Illllleti p11'tlti 
hlu5 ti~t que prcvu, urtpatients dr 
prufitc~r cic~s superhes cunditions 
ntcti'c+rc~lcl~� iqu~', . 

()n a d';thurd ~uttssc les clcus ~lanrurs l [" 
a l'e~lcrieur clu han :;ar, le lon>; dc la 
voie d~ ~irculatiun, les ~lrr~'tant un pru 
avant lc milicu dc la pistr 3? . [a con-
,igne, c'el ;tit de les taire' clcculler de la 
~urface goudronnee puur ensttitc les 
Eairc altcrrir sur la piste g;vunn~e situee 
juste ;t 1'ouest ti« terrain d'aviation . 
Le point de lancement a tlonc cte t'tabli 
le lung de la piste ga~otlnee, a une 
distance suftisante de la piste asphaltec 

, en service pour pcrmettre I atterrissage 
de l'avion remor ueur et des deux y 
tlaneurs . par ce matin tout a fait 1 
splendide, j'occupais le poste d'officier 
de controle de lancement; c'etait donc 
;1 moi qu'il incombait dc surveiller 
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Ce fut toute une 
le~on pour moi! 

le dcruulclncnt de~ up~raliuns et 
d'approuver le lanientent du planeur 
lorst u a vuie ~t ;tit lihrc. Tnut s'est i el c 
deroule iomm~ prcvu, et au rnument 
uil lc' deu~icntr planeur prenait,on 
envol, le premi~r rtfectuait un dernier 
1'll"a~e cn ~'Ut Cl'~ttterrlr sUr la plstt 
gazonncc . Lcs deux ,terunels avant 
uitte leur niti I ;t ~lu tart tles ntemhreti d ' I l 

de I eqlupe idunt mui-meme en tant 
yu'ulliiier de cuntrcilr de lan~eutrntl 
se sunt rendus au pc~int de lancemcnt 
sur la piste razunnee a hurtl tlcs li+ur-
f;unnettcs, la ou le premier phtneur 
s'etait pu;c. Au ntuttlent de nutre 
arrivee au point dr lanccmcnt, I'avion 
rrmuryueur etait en courte tinale, 
et le hilute du t~laneur avait ternlinc 
les v~ritications tl'usagc t:n yualitc 
d'oiiicier de cc~ntritle de lancc'ntent, 
je me suis precihite en dehurs de la 

, , ~+ ~ ' i ~ Itti .t,, ' fcurf,onncll~ l .olu c l .tr cr l allclagc ~t 
approuver le I,tncemcnt . l .'instructeur 
~ bord du hlaneur nl' ;t ~tlurs Inturmc 
ylll ICS Itllitl;e5 ylle IIIIIIS ;lpCl'te1'111115 

cr ntarin, vers le nord, st ti~t~la~~lient 

ntainten ;tnt vers nous . Pas cle pro[~li'ttte, 

le Ille ~IIIS lill, 1;11' les nllit~;eti etalCltt 

eniurr hien luin, et le hure ;tu d'Infor-
matiun dc vol nc~us ;tvait hic'n dit due 
le ciel all ;~it ~'ennuagc:r ~eulenlent c'n 
d~hut d' ;lpres midi . l.es cunditiuns 
ser;li~'nt san~ cluute encore bc7nnea 
pendant yuelyue~ hcure.~ . I >~j ;t, Ie 
t~laneur ct;tit prct a dcLollcr, ci puisyu'il 

' ~ , , 
~"V ' l" 11 C 1 lll I a as tic ~ t~t atl I d, . t n~a l[ 

' ~~ t ti " u ' 1 l 11, ll d I ll1l IC 1a11CPItleIlt cn Ir ,I~ }} 
s I ,an. au~une ht .ltatlc n. 

'l';~ndis que le deuxii'mc' planeur 
anlur4ait son approche fiualc, j'ai 

, rcmaryuc pour la pnmiere fois yu en 
altitude, les vents semblaient etre con-
siderahlement plus Eurts qu' ;tu sul, oil 
leur vitesse ti etait yue de 15 noeuds. I I 
s'agicsait du premier vol yue je puuv ;ti~ 
surveiller etroitement, etant arri~r au 
point de lancement quelques ntinul~~~ 

auparavant . ~~fe rendant compte yuc la 
o .- ~ "u ~~ ; .~ ~ I e iuv°tttt~tt~ n.ld la t c t c t r c l Ic, It nte 

stris tc~urne puur uhun'cr lr mouvement 
. � . .,- . ~, . cr 11.1 d' ti dl' l Clll l l lltt l l~ Ittl l Illld , ~t , qui 

n'r't ;llt 1111111ttlt ;tllt ~;ll~rc' pllls lullltallle . 

Elle s'approihait en fait it une vitcssc 
cc+nsiderahle . ~1u montcnt du dcaochage, 
les prenliers nuages etaient dt~ja sur 
nuu,, sluvis d'une cuttche plu~ epai;se 
dunt I~ p1.11i~ncl Sr siluait a envirun 
~00 pieds au-cj~:a~us du sui. Se rendant 

~(llltplt lit: 1 ;1 slttlatl(111, I'lI1tiC1'«l te«I' a 

burd du plancur a l;jit plein us;tge des 
cieflecteurs, puis est entre tians un 
ccturant des~enclant a _' UIIU hi cl'alti-
lude, sc+it inttnediateluenl aprea le 
decruchaf;c, ;tfin cle rentrer avanl que 

, . les nuat;es ne rrccnn~rent 1 aerupurt . 
VerS la iiu du courant descendant, l~ 
planeur n'~tait pltr, ~'isihle, et le ciel 
~l ;tit mainlcnant rnlicremcnt uhscurci 
par les nuages . [e pl,tneur est eynsuite 
re~~pparu sur le parccnu"s tic basc, >e 
t,usant sur hl pistc ~azunni'e san~ , 
;t n ii rc,che . 
.+ , s . . 

l t 1 , lll Is dr ld r utc I'~qutl c t ~ lt pr ~ 1 
, ; ,' .~ti, ~' ti'' ~ ' ll 1 I t I1111 ~ l t c 1 I urll' le ~ltl lt lt c It , .y l 

, l . u ' ~ s . .t ' c ll~ nc I,tmntent Ic 11 t~ ln hu~ cur t 1 1 
"- . ,, 5t 'v'lllall 1( t( lf . t .ll larlt l U l lll~ler uc t I 

, , ' ' 1 ' ) ' ' ';11' ;lls dt ~c ntlc h du I ;IIIClllllllt, ~c n 
I , . .I . .t . a�urveill~ 1'evulutlc n elcs ~t ncllcu n, I 

rnetcurulcl ~ic ur~ cl "ai ;t > >rauve le ~l ' ~ Il 
dernier lanirmrni unit uentcnt en 1 
(i~nctiun ~1'unc vcrilic;ttiun rapidr dc' la 
nll'teU . ( e lllle /~ Il~aV31~ p ;lti 1'Cltt;lrdlle, 

c'c~tait I ;t vitesse ~ layuellc se depla~ait 
h1 couch~ tlt' nlt,rgr> . tlprcs lc+ut, i~ 
sont uniyucmrnt le~ chrunitlueurs de> 
nouvellc's televisces yui se trumpent 
;ill sllfel tll' ld IITt'ICU . . . (,lIIltIllClTt llll 
bureau d'informatiun tic vctl ;1-t-il pu 
ltt'induire en errrur tlr lrllc la~un? ll 
semhlerail yue l),Ime Naturc ait plu~ 
ti'un tc+ur dans scm sac! Et hirn> ce ful 
tuutr tute lc~au puur ntni ce iuur-l~t' " 

Anonyme 

i 

« Personne ne pensait que cela pouvait se produire » 
supp!~mentaire, aurtuut si je savais yue le moteur allait 
directement che~ le sous-traitaut pour une rct~itiion gcn~rale. 

Ce ytli est deconcertant dan~ ce c;ts est le fait qur beaucoup dr 
techniciensltiuperviseuls ttt~aient de I'experiencct sur tj'autres 
h'pes de ntuteurs rt se sunt tuut d'abord demande puuryuui 
la ,rotectiun i~ fhuile anti--tr o 't ' ~~ ' , , ; ; ,--' . l ct r su n n a all l a. ctc cftutuee, 

,, . ,~ , - ', t t _' mal c nt ra d~ t ' 1 ~ ",t " , ` ~ + 1 l I 1t1 t tc rtt ce . ltnscc_ 1 lu_yue le . 1 rc ceciures ,` . ,_+ ;,, , . l' ' ' a ' c . rs t t ~ ti : c tclrcr rcc nnuc ntdit uent de n t rc r , c i e l < p tcC,t It m-ttur . a 
+ ~ ' .+ '- > ,' )' I'h lile a t l t tr ~t rrc .tt n. L c l . an . c , ' ' it p u , f 1ar au ~ ur dc ltur t rma-
- ,, tiun technic ue otticielle ils n'a~aient ete alc'rt~s aux dan cr~ 1 ' g 

cl'c~ ~cdier cles tlement; nctn ,rott~ ~es a I'huilc l 1 t~ 
anli-corru~iun . Celle ~rocc~ure a tou~ours r'tc [ l 
illllSllitl'ee lllr11I1Te lllT Illul'elT lie ~rl'serl' ;lll(lIl l 
des elements et non cuntme une mcsure de 
se~uritc . llr pllu, bien yue lc suus-traitant 
d'entretien detruisienle echelun proti'gc ~ys-
telllatlyllelllelTt tullti leS 1111)llttr'S ytll SIII'tent 

lie se~ alehtCS, per5UI1nC n'~t I~t111a15 t;llt ltl 

Ill(llllllrt' rt'11111'ylle ;lll ~ll~et lle5 IllOlelIfS re~lb 

cunten,lnt tlu ~arhurant . 

Ce tu est chtir ntainten ;utt r~t c ue ~ha ue y 1 y 
Illutelll' t tll ~ ;lt"t ;Tll iht7 Cf alllls-tralt ;lnt ti;ltls 11 
i'tre nlrt;c cunstitu ;tit un riu ue cl'accident, l , 1 
t ui n';tttendait u'un tunctlur~ de cir~un-l y . 
st<tnces ~uur se ~rutlulre . I 1 

Ilcvcnuns maintenant au iuur de I'inciaent et 
e~aminons lr~ procedures d'expediticm . luste 
un a«tre cuntrneur a e~pedier, henser-tuus? 
l1u ioulrairc' 
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avam d'i~tre qu,tlitie puur remplir ce furmulaire . :lucun des tech-
niciens de la 5ectiun de I'entretien des mnteur~ n'avait cette 
yualiticatiun. 

:~ll r11ut11ClTl d'e~pcdic'r lc moteur, Ir pcrsonnc'1 du SCTi\1 a 
pris le., dishositions necessaire.~ puur a~~urer le r;uuassage par 
une suciete de transhul-t civile lu~;tle . II n'v avait pas hesoin 

' d';trrangcluents lartt~uliers car 1;1 formule d'autnrisation et re~u 
d'~~peditiun indiyuait rnarchandise, ~~ non d~ulg~reu~r> » -
n'inthorte yuel i,lmiun pouvait taire I'attaire . C)e toutes fa4ons, 
le char~;ement ne dev ;tit etre transporte yue jusqu'~ H;llltax . 

l.e contenrur ;t ctc ~lacc dirrctement au-dessus l 
de I'es~ic« sinl ~le a I'arriere du vehicule 1 
articule, et ;t donc ete suumis ~~ I'eifet ma~i-
ulun~ dc~ ~aht~ts ren~ontres . Lc plancher 
elalt ell 811tI111111U1Tt stt'le, Il IT'etalt 1i0111 1 ;15 1 
tossihle d'utiliser des dis tositits d'arrim ;tt ;e 1 l , 
su > >lemcntaires, ils n'avaicnt d'aillcurs ~as ll 1 
ete jul;es necessaires haur arrimer une telle 
matise de fa "on sccuritaire . Tuus les ntuteurs 
;tvaient ete expeliies de Cetle la4on tes 
dernieres ann~es . F.n etfet . . . i'est vr ;ti, tclute-
fois, un tuup cl'o~il rapidr au hlanucl du 
h~anspurt des I~nrce~ canadiennes revele 
truis ntethodes detaillers su~t;erees ~uur , 1 
l'arrirnagr sccuritaire dcs clcments d'a~runel 
Ic:n ltarticulier ties ntuteursl puur le transport 
par rnute ou par rail, c;tr <~ de par leur 
nature, tes artidcs sunt cunsidercs lrat;ile~, 

4 

il v a ~ionc lieu de prentlre le plus grantl 

Urte f ois encore, nvr;s 

rlolrS lrOtlVOr1S (~liriS 

l~errrL Srtl4litrorls old ~eS 

rcrti ues d'atelier c~e q 
lort tte c~c~te orrt E~te 

, suiuies c~rce c tr elles P ) 

ont tot~jorrrs ete e ~i-
, caces dans Ie asse. 

I)eu~ tluestiuns ewidentes viennent a 1'esprit lorsyue 1'un 
examine dc pres ht f;14on dunt ce moteur a ele pr~hare pour 
I'expeditiun . I'ouryuui la furluulc ci'aulurisation ct re~« 
t1'e~ptditiun yui indiyuait mardtandises « nun danl;creuses � 
a-t-elle clc rcntt~lic par les trrhnic-icn~ de I'approvis~unnentent 
a1c11;5 cluc ce ;ont Ie~ techniciens tie la uctiun de 1'enlrelien 
tles mutrtus yui unt reellement emhallc le muteur dan; Ir cc,n-
tencur' Et, l?uurcluui le ntutew" n'a-l-il t~ ;ts clc arrimi' c1r fa~un 
plu, iecuritairc d;tns le c,tmicln du transt,urtcur ci~~il' 

l'nr li+is encurc, nous nuus truut~uns ti ;tns tlc«s situatiuns ctu les 
hr;ttiques ci'atelier t1e lune,uc d;rtc unl i'tc slu~ ir` t,arcc' clu'ellrs , 
unt touju«Ia ete ef~ficaces datts le h;ts~i' . [;t st'itiun t1' ;tt~hnwisicln-
nement ~n cyuipcntrnt~ maieuc, a tuujuurs renlpli la ti,rntulr 
d',tumris;ttictn et re~u ti'e`,peditiun et a tuluours intiique 
marchantlises ~~ nan dangereuses ~~ sur le ti+rntul;tire-hresumant 
hien c~ idemment yue le per~orutcl tlc' maintcnancc avait purge lc 
carhurant rc,itluel du ntuteur. [e ntanuel tl'appro~~isiunnernent 
I PFC: I ~ I 1 rst amhil;u quant aux instructiuns puur remhlir le 
tur'IllrthTlr't', m;tis il sul;l;ere ue ~~ 1'emballeur ~~, d,uts re cas le a 
technicien muteur, rem ~li~u le ful'llllllarre . Cela semhle lu~i~ ut' I ,l 
n'est-ce pas% Puurt ;ult a la 1~1e hscaclre, la plupart cles tc'chnicien$ 
de ntutcurs n'unt iamais entendu parler de cette fornurle d'au-
turisatiun rt re~u d'cxpedition . [)e plus, il fitut avoir suiti'i un 
cours spt~ciali~r ,ur la Inanulention de~ ntati<'rcs cl ;ut~ercuse~ 

soin possiblc pendanl toules les ctapes clu transport » . On 
en di:duit c «e le ntuteur aur;tit dil etre rctenu de fa "un ~lus 1 ~ 1 
securitaire . t!ne fuis encare . . . ~as tout ~~ tait . Lr 1lanuel du ,l 
trans ~urt altirme cnsuite c uc I'or ~anisntr dr trans ~url cloit 1 I ~ l 
utiliser le ~~ hun sens ~~ luru u'il s'a ~it d'ex ~i:dier d ~s ~l ~m'nts 1 ~ l c ct c 
ll'aCrullll ~Otlr des 1' ;ll5Uns CI'eillllunTk . (,~ nl(+ttllr a ftt ~rlti >l l 
en cum tte ~ar Ies tethniciens du S(:"I'~1 en un etat cslimc I l 
purtie et securitaire et le cuut ciu tr;lnspctrt har rentctrclue a 
,uspensic+n pneumaliyur c+u dc l ;t localiun d'un vchiculr avec 
pc+int~ d'arrimage ;t cte jugr eacessiE ('ctmhte lenu cies recnnt-
ntantiatiuns du manuel tlu transt,urt, je ne peus les hl;imer . 

, Z u ` , ~ + ; () .,s + "+ . '+ f cca Itul n. ~c ul a mal tc unu . rd1t . ,Itttl r us, lc rluaUi n t y 
ti ,s ' ~s1''- 

. " .ti', , t. ,' ,, , i -In uttl anlt, lal cl t,tlrc, nlanc ur dc Ilt,,llTTllTt, ntttnai . c hal I 1 , 
tudcs nlanc t ' dr s In cill tn -e 't ~ i "un '1 'nt t ' ~as u hli , . I , , h l l , ~ , l 1 l Ilt Tlc ( tl l ll ~l t 

i1hutslrltrclt' .(11 's ~t~s' l u ' t'I s ' s t , r tt I t l t , . t ar t utl I, r,, ntrnc dan cc ~a E 1 
., ) 'l ' U 's 'S ~ " t) . .s . . . ; ,1 U ~ ~ll s et la u n~c n~turc tc t utc ~c . ~u~ n tan~c a ~r~c h ~ nd1t1 n 
. '~ 1 1 ,1 \, ;, ; IIIt~UI . ( tlr lllT allllh'nl . i~( lh d1c Il, lll ~\lrclllellltIlt Ch;tlli~lll t 
,", " ;, . t r° u,u 't" t s, , , ., ~ ~~'',s s ~':s ', t t I c~ I . l n n , lt t, u c uc dc dct,at lu,tttl lcl an 1 Ic~ . urt, 1 I y 

siriruses ni ~erte de ~'ie hlunaine . l 

~lais . . . rappelez-~'uus ~, !'er~anne ne pensait due crla puu~ ail ~r 
pruduire ~~ . ~~ l)n a toujours tait cumme ~ela » . I'c+urtant . . . " 

Explosion d'un moteur pendant le transport, par le 
lieutenant Curt Sorrey de la 14" Escadre Greenwood. 
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Resume d'accident d'aeronef 

17 mars 97 
e 15 juin 1995, I'equipagge 
du CH136213 effectuait une 
mission d'entrainement aux 

lunettes de vision nodurne, a Cook's 
Bay, au Lac Simcoe, en Ontario . Le 
vol avait pour objet d'effectuer des 
amerrissages sur flotteurs en portant 
des lunettes de vision nocturne, une 
manoeuvre non standard qui n'avait 
jamais ete tentee auparavant . A la 
suite de la premiere approche et du 
premier amerrissage du copilote, le 
commandant de bord a pris les com-
mandes et a decide d'effectuer un 
circuit sur un cap final inverse pour 
eviter les lumieres d'une zone batie . 
En courte finale, la derive de la 
queue a touche I'eau alors que 
I'helicoptere derivait vers la droite . 
Le f Ictteur droit s'est enfonce, et 
I'helicoptere a bascule pour s'immo-
biliser sur le dos dans cinq pieds 
d'eau . L'equipage a pu sortir de 
I'appareil sans trop de difficulte, 
et il n'y a eu qu'un blesse leger. 
L'enquete sur cet accident est 
maintenant terminee . 

Le commandant de bord de I'helicop-
tere a ete remplace au dernier 
moment a cause d'un conflit d'horaire 
et il n'a pas ete en mesure de bien 
preparer et de bien breffer la mission 
avant le depart . Les deux pilotes 
etaient relativement inexperimentes 
dans I'utilisation des dispositifs de 
vision nocturne, I'un n'ayant aucune 
experience des lunettes de vision noc-
turne, I'autre n'etant pas a jour sur 
flotteurs . Le copilote ne s'est pas senti 
a I'aise avec la trajectoire d'approche 
finale, mais a hesite a critiquer la 
technique de pilotage du commandant 
de bord . Le superviseur des vols de 
nuit avait exprime ses preoccupations 
sur des aspeds de I'horaire des vols de 
nu~, mais il n'a pas assimile I'information 
relative au vol en question, laquelle 
aurait entraine son intervention . 

Cet accident s'est produit parce que 
les deux pilotes ont decide de tenter 
une manoeuvre non standard sans y 
etre entraines et ils etaient mal pre-
pares pour le vol . Une fois que les 
pilotes ont consciemment decide 
d'effectuer le vol, il y a eu un 
manque de communication entre 
eux sur les limites imposees par les 
lunettes de vision nodurne, sur les 
details particuliers relatifs au profil 
de vol et a I'etat du plan d'eau, sur 
I'experience du premier amerrissage 
et les intentions au moment de la 
deuxieme approche . 

Cet accident met en relief les graves 
consequences decoulant de I'execution 
par les pilotes de manoeuvres de vol 
non specifiees et non standard pour 
lesquelles ils n'etaient ni prepares, ni 
qualifies . II s'agit du premier accident 

Epave comme 
retr_ouvee . 

Recuperation 
de l'aeronef. 

des FC mettant en cause 
des lunettes de vision 
nocturne, et il est a 
esperer qu'il servira de 
le~on aux commande-
ments et aux unite en 
ce qui a trait aux limites 
inherentes des opera-
tions avec lunettes de 
vision nocturne et de la 
fausse securite qu'elles 
risquent d'engendrer. 
Des indications sur les 
techniques a utiliser et, 
surtout, une autorisa-
tion, auraient du avoir 

ete obtenues du QG du 10 GAT avant 
le vol . Les nouvelles manoeuvres en vol 
doivent etre eprouvees et confirmees 
par du personnel qualifie avant d'etre 
executees par les pilotes en ligne . 

A la suite de cet accident, le cmdt A 
du C Air a ordonne a tous les com-
mandants de groupes d'entreprendre 
un examen soigneux des programmes 
internes relatifs aux lunettes de vision 
nocturne, d'effectuer une evaluation 
de risque et de faire etat des direc-
tives precises qu'ils avaient donnees 
jusqu'a present, plus particulierement 
toute restriction speciale ou exigence 
obligatoire imposees . De plus, le QG 
du 10 GAT a pris des mesures pour 
s'assurer que de I'instruction en ges-
tion des ressources dans le poste de 
pilotage est offerte dans toutes les 
unites . " 

i 

Resume d'accident d'aeronef 

11 Fev 97 
H12407 a quitte Shearwater a 
20 h 50, heure locale, le 14 aout 
1996 . Le vol avait pour objet 

I'entrainement a I'instruction de 
pilotage la nuit au-dessus de I'eau 
et a la verification de la competence 
de I'equipage navigant . Une fois ter-
minee la partie relative a I'entraine-
ment de I'instructeur, I'equipage est 
retourne a la base pour s'exercer a 
des autorotations de nuit menant a 
une remise des gaz . La premiere 
autorotation a ete ex2cutee sans 
probleme . La seconde a ete normale 
jusqu'a I'arrondi, mais comme on 
remettait les gaz pour amortir, I'heli-
coptere a continue a descendre . Les 
pilotes ont tente de mettre fin a la 
descente en tirant completement 
sur le levier de pas collectif, mais ils 
n'ont pas ete en mesure d'empecher 
I'helicoptere de s'ecraser sur la piste . 
La force de I'impact a fait s'affaisser 
le flotteur du train d'atterrissage 
principal droit, et on a du utiliser les 
berceaux d'urgence pour recouvrir 
I'helicoptere . Les quatre membres 
d'equipage s'en sont tires indemnes . 
L'helicoptere a subi des dommages 
de categorie "B" . L'enquete sur 
I'accident est maintenant terminee . 

L'helicoptere etait en bon etat de ser-
vice avant I'impact ; par consequent, 
I'enquete s'est plutot attardee sur la 
technique utilisee pour executer la 
manoeuvre . Le Guide des manoeu-
vres normalisees du Sea King (SMG) 
fait etat d'une hauteur d'entree 
en profil de 1 000 pi, indique que 
I'arrondi est amorce a 200 pieds et 
que la sequence doit se terminer a 
30 pieds-sol avec au moins 15 kt de 
vitesse en translation . Dans ce cas-ci, 
le pilote a amorce la manoeuvre et a 
entame I'arrondi comme le prescrivait 
le SMG . L'arrondi en autorotation a 
ete maintenu plus longtemps qu'en 
temps normal, au point de reduire a 

pres de zero la vitesse en translation 
de I'helicoptere alors que le taux 
d'enfoncement etait superieur a la 
normale . Cette situation, alliee a des 
vents legers, un temps chaud et une 
altitude densite superieure, reunissait 
les conditions ideales a I'apparition 
d'un anneau tourbillonnaire . A environ 
100 pieds, le pilote a mis I'helicoptere 
en palier et a amorti au collectif, I) n'y 
a eu que peu de deceleration, I'heli-
coptere traversant son propre air 
perturbe . A 50 pieds, on a tire com-
pletement sur le levier de pas collectif 
pour stopper la descente, mais cette 
mesure n'a fait qu'aggraver la situa-
tion . Meme si les pilotes avaient bien 
reconnu le phenomene de I'anneau 
tourbillonnaire, ils ne disposaient pas 
de suffisamment d'altitude pour 
empecher I'impad. Des entretiens 
avec plusieurs pilotes ont indique que 
s'exercer a atteindre une vitesse nulle 
pendant I'arrondi en autorotation 
etait devenu courant dans la commu-
naute des Sea King . Cela s'explique 
sans doute par I'issue tragique d'un 
accident de Sea King, a Saint-Jean, 
au Nouveau-Brunswick, ou I'equipage 
de conduite n'a pas survecu a une 

autorotation dans des arbres . La 
quantite de vitesse en translation au 
pose n'avait pas ete un facteur dans 
les possibilites de survie des pilotes 
dans cet accident, mais la perception 
du contraire a certainement joue 
dans I'esprit d'autres equipages de 
conduite . Des pilotes dans toute la 
communaute se sont alors mis a 
effectuer des autorotations a vitesse 
en translation presque nulle, et les 
superviseurs ont neglige de corriger 
cette modification a la procedure 
publiee . 

A la suite de I'accident, le GAM a 
ordonne une revue generale de toutes 
les procedures de pilotage pour deceler 
d'autres elements qui pouvaient etre 
la source d'un anneau tourbillonnaire . 
Les equipages navigants ont ete bref-
fes sur les consequences d'un ecart par 
rapport a la procedure publiee, et des 
mises en garde ont ete ajoutees au 
SMG en ce qui a trait aux exercises 
d'autorotation . De plus, le CETA fait 
actuellement des recherches sur les 
limites de vent et d'altitude densite 
pour les exercises d'autorotation de 
Sea King, " 
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On l'a eehappe belle ! 
L 1' ~1 LUti't~7~E :!~11'S l) .~1NS l'\ 

ci ~~ loilttairt ~e ilvzc~is ) > .1 P 
fc~i Iroc uois c~drls le 

., ' , ~ , . s~~ ti ) -Ctll~1E L~ ltllt 1111 . .1(11 c~( _( L! 
. ., 

ti~~1~ c~c~s v c~~~dtiorts ohc~ei~es 
(~E' C~C' )l~tll Tc' dlll'1(~l'0'1!E' . 

Cumntc 1~5 procluclcurs camaut~aient 
leur~ rccultes, le~ rc'cherchc~s a vue cunsi~-
t~ient inevitahlement tn unc exploratiun 
par cnvclupp~nlcnl a basse altitudc . I)e 
plu~, la presen~e de cahle~ et le relief 
d'Un tel'r~tlll ~1cclliCntt' ~'t~ilCnl pULll' nUUti 
unc yuurcr dc preoccupatiun de premier 
ordre . P,tr conuyuent, nuus nnu~ 
SunlItttti dunnC 1CS lh~~ 5lIlYanteS ; 

faire la recunnaissance de, lieu~ 
(a ~undilion d'a~uir assez de 
carhurant) ; 

p,trcuurir Ics t~all~e .ti eu a~al pluti~r 
yu'~'it itmont ; et 

repartir les t~tches de laion a ce que 
le persunnel navigant survcillc cn 
toul tem ~s le relief et les clh~tacles, } 

, l)l ' 1 ~l Il~tlltrl ~llr talldlS i llC la I~l l 1 t ,~ ., . ~ , le de tata e dts cultures illicitc~ . 1 g 

(,t SVtitellle, yul tOn~tl0lllt~111 tl»tZ hltn, 

semhlait utfrir une hunne solution de 
compromis yui pcrmctlr~ul d'accontplir 
la lcichr tuut rn assuranl la securite . 
Toutetoi ;, non ;c'ulentcnt I~~ ttcnttbre 
d'heures de vul par juur ~tait cleve, soit 
CIC iti a f d 11CiICCJ, IItaIJ ~1LrSSl, le5 nlallul ll- 
vres de ~ol s'ettectuaic~nt norntalemrnt a 
hasse altitude ou consistaient en le levage 
cn vol stationnairc . 

. s'ut,t ,I 11ut ln t~l r t , re . t cc ~1 e eclc cle l t 1 1 l 1 
u ~ ~ss~u o ~ vo s -u ts t : dt n trc ml t n, n u a n c t t . t~ 

, , . , ' 1 ttl r . i ' ~ u t ~ c ur ~crtatn . ntu c c c I c l . I d t L, 
c~ - t ~ ~ ~e ~ i ~ as . 'l~tutetilis mrn r ~ti'nt , c t t t I c e l~, c , 

. G " 1' 1 ' ' nc us nous cro ~ions tuu~ ~a al Ics <Ic '` 1 
~uivrr le rvlhme . 

' ti' ' L'incidrrnt . e. t 11 dtut le quatrieme ~ ul . 

I~OUti 111CnIUllti leti Op~f~It1Un ddnti lrile 

zune particulirrement iselli:e,et la pc~liie 
voulait fitire une descente dans tute ntai-
son dc' Icrmc yui n'clail pas acel~sihle par 
vuie terrestre. ()u,ttre pulicit~rs .ti etaient 
dunc ajuus a l'~quipe, ce qni permet-
tnul dc luuiller les h~ttiruenls ~endant E 
drle n(rtls SclUnlettlurtti I,l Zurle a tllle 

recherche acrienne . (V~i~mc s~ 1'hclic~~ptcrr 

elalt eyulpf li'Un reSerl'IIII' ~lU~lllllirt, 

I'aphtY)Vlsl(tllnclllcilt en cal'hllr~311t Ctalt 

un clcmcnl criliqur, ear lc poids m,~.vitnal 
tolere ne permettait pas de reniplir le 

,, reservoir plus qu a tnoitic. 

rr~t~ av811t de Ilttttl't lll 11111'clte le 1 
propul,eur, la pulice a indiyuc yu'ellc 
suuhailait eflectucr une recherche rapide 
dans une vallee yui se trouvait ~ur 
notre chellllll de retuur. Je n'etais pas 
speci,tlemenl friand dc 1'idce, mais j'ai 
lini par ~~ coltsentir. Nuu~ sunimes 
dunc partis rn direction de la vallee 
dont il etait yuestion . t;omme il nous 
ntanyuait a la fi,is du temps et du car-
hurant, il nuu~ etait imhossihle de f~ire 
la rccunnai,sancc' d~ la vallcc Uc plus, 
celle-ci etait disposee de ta~ctn a ce que 
nous houviuns gagner du temps en 
p~UcOllr~iill I~l V~IIICC erl ~tntulll plulut 
yu'en aval . 

l.ct ;uire dr ~ c~rc~rrerrtcnr~ at'rrrtt nrerre ~i 
I'inci~~t~rl~ c~tnit frel c'r ~~ic'rt clc~lc~rtchc~e. 

Lur;c u'il vule a sun ,uids nl~tximal, 1 I 
.~ ,, ,, . I 11 c yuots n est pati I~ 1 lus 1 u fc rm~ml 

des appareils, surtout vers I'arrirre de 
la ccturhe de trainee . iti1alheureusemrnt, 
la rcchcrihc it vue devail absultuuent 
St talre ~l h~ltiSt vlteSSe lt ~t Itatise ~tltl-

tude . ,~ lct tois protonde et sinuctrsc, 
la vallce cuhninaitert un es~arpeluent 

tle haUteUr c1111Slderahll; . l~lOlls Vtr110nS 

dc rcndrr un s~irat;e lors u'tut dcs p ~ q 
policiers a indiyue qu'il croyait avuir vu 
un carre de culture illicite, situe du cote 
gauche . Puur lutc raison yue j'ignore 

A peine quelques jours apres le debut de notre mission, 
nous avons constate que certains membres de 1'equipage 
commen~aient a se sentir las. Toutefois, nous nous croyions 

tous capables de suivre le rythme. 

encure, j'ai decide de veritier au-desstrs 
de mon e ~aule iauche ~our voir si ~e 1 h 1 I 
nc pouvai~ pas reperer le lupin de terre . 
I I'allai~ di'cuuvrir, plu5 tard, yue tuus 
les membre~ de 1'equipage s~tns excep-
tl(lit uili talt le lllt'llte f;estt', aU meme 
montent! 1 

I'entcnds encure I'autre policier me 
ciemander d'une vuix calme et de 
nt~tniere d~sinvolte si je vovais les 
cahles en face de nou~! ;~ I'instant 
mcme, tuus Ir} membre, dr 1'eyuipa);e 
retournerent hrusc uement la tete vers 1 
1'avant. Bi~n c ue ncxr ; avom re ~ere 1 . 1 
les c~thles en une Iraction de secunde, 
nuu~ n'avon~ ~,t; ~u en ev,tluer la 1 t 
dlStanct Iltltltcdlatetllent . ~ic)Uti nOtts 

somntc's tou~ rcndu ~omptc a peu 
~res en nlente tent ts c u'ils etaienl tres 1 1 1 
~res . le me ra > >clle avoir entendu 1 lt 
un des memhre, dr 1'c ui,a 1e cricr y 1 g 
~ " ~t) metres, et en ra > >rc~chement!» Les Il 
cablc~ sc situaient a un niveau les;~re 
nlent superieur ;t celtu de, veu~, 
, tm lrun ~t I~t hauteur du rntor priniipal . 
Les l ruis cablc~s, c ai nc ~resentaient I 1 
presyue pas cie muu, lraversaient la 
vallce a yuelyue ?Of) hieds au-de~sus 
clu tund . Les dcux serics de potr~tu!c 
lunt;eant le, lignc's dc~ taite de chayue 
ri,lc dr la vallec etaient ensevelies sous 
unc toret epaisse . laanl dunn~ le puids 
de 1'~terunef, la vitessc d~ wtl et I,1 dis-
tancc yui nuuti scparait dcs citblcs, ie 
ne puuvai .i yue passer clr-cle~sousl 

I~i0ll5 aV0I1S rFli~sl a ttteittler la 

111~1n0~l1VCe ln ltlal[ltetlatll Une alllludC 

de 100 pieds au-dessus ciu sul . Mais le 
suulagcntcnt d'avoir cvitc tm incident 

fut de tres courte duree, car nou; ncxts 
sommcs vitc rendu contpte que nuus 
n'etiuns pas encore hurs de danger . 
I .e .~ol s'elevait en pente forte yui 
culminait cn un escarpement haut 
constituanl la partie anlont de la vall~e, 
il n'v avait aucurle surtace prrmcttant 
I'atterrissa ie et il nous etait im tossi ~ t, { l le 
d'esecuter un virage cians cette vallee 
etroile etant dunnc la prcsence des 
c~ihlc's et le ~rand ravon de virage dc 
I'a~rctntt . 

)c mc rappelle que le cupilote 
nt'<~aidctit» :a lirer sur le lcvicr dr pa5 
collectif (je crui~ meme que c'e~t lui 
yui a cummcnce il tirer dessus en pre-
mier) et a regler la vitrsse dc rotation 
;150 Ihipu (soit le couple nt,tximal) . 
1'ai volc rnsuitc a la vitesse indiyuee 
pour ubtenir I'anl ;le optirttal de mon-
tee . ti'il le fallait, nous etiuns m+?me 
prets a i;tirc luurncr la transmission 
a Une 1'1tcSSe Supt I'lelll'e ~tU c0uple 
marimal dc ~0 lh/po= . Heureusement, 
nOUS a1'ClnS reUSSI 2l Illalltlelllr llnC 

marge de tranchissement d'environ 
lOf) piech sans recourir a cctte mesure . 
Par I~~ suite, nous avuns decide de 
putu~suivre la missiun apres une hreve 
consultaliun dcs ntcmbrcs dc 
I'tyrup~t~;~~ . 

Ce suir-la, aprcs avoir murernent 
retlechi en prenant yuelyues bieres, 
notts avons essaye de cumprendrc 

� 
c0[Tllltenl aV31s ltr )a5tier Jl )reS de ) E 1 1 
tUel- f ~ 1)er'SOl1n~S t't dt' detrUlre u11 

hclicoptcre en excellent etat de service . 
Ve7ici yuelques-unes de nu~ observa-
tions, yui portent a reflechir : 

Nou~ ~uulions lrop accumplir lurs 
d'tul seul vc>v~ge : il aurait fal lu 
suumettre la vallee a une rcchrrche 
acricnne tme autre fois ; 

r~pi't5 ~t1'OlC t~lJt le lllaul' ;IIS c11ulY, 

i'ai aggravc la situatiun en neg-
ligeant de respecter rnes propres 
regles ~ c.-a-d . vulcr pres du ~ol tout 
en guettant les c,~bles) ; 

t~1r15 Ulle sltllallOIl Oll IIUIIS ellOns 

surcharges de travail, I'attention de 
tous a ~te detuurnee, ce yui a eu 
puur eFfet d'interrurnpre Ic cyele dc 
travail de I'equipage a un mument 
a~itique ; et 

Si nous nous sommcs tirc~ d'al-
, -, a " faire, ~ c t ra~c ~ 1 lnter entl n g 

d'un pcllicier qui, d'abord, a eu la 
chatice d'attercevoir le~ cable5 et 
qui avait mcme htsite a porter le 
talt ~l nlltl'e dttentl()11 . 

!~iais la uestion drmcurr : ~uurc uoi y >- 1 
,l1'OnS-n0U5 ~lt;l alnSl~ L .t t1tl'tle, Ulle g 

attltude caValltrt tt la l()litplalsance 

onl certainemenl tou~ juuc un r~~le, 
mais il nletl denlt'lllt 1 a~ niclin~ yuc, 
malgrc nlon e~pcric'nce, I'ai yuand 
rneme laisse la situatiun deieriorer 
au puint uit nutre stn~vie ne tenait 
y u'a lut fil, " 

par le capt Dave Penton, SAvn 
Regt, Townsville (Queensland), 
AUStrd ~l e 

Apres avoir fait le mauvais choix, 
j'ai aggrave la situation en negligeant 

de respecter mes propres regles 

. 



L'enqueteur vous informe 

Resume d'accident ou incident 
d'aeronef DSV 96113 

TYPE: Planeur C-GCU Cadets de I'Air 

DATE: 14 odobre 1996 

ENDROIT: North Battleford 
(Saskatchewan) 

Circonstances 
Le planeur etait utilise dans le cadre du Programme de 
familiarisation et dc iormation des pilotes de planeur. 
Le vol etait le dernier de la journee ainsi yue le dernier 
de la saison de vol a voile. Il etait prevu yue le planeur se 
pu~crait pres du hangar uia il serait rentise apres les vols 
de la journee. Le planeur a ete lance au treuil et a atteint 
une hauteur comprise entre 1,300 et 1,400 pieds-sul 
cnvirun . Apres une breve session de vol en altitude, le 
p110te en place arriere (commandant de bord) a pris les 
commandes et a rmmedtatement etabh le planeur sur 
une approche directe vers la zone voisine du hangar. 
Comme il etait bien au-dessus de la trajectoire de 
descente normale, il a compl~~tement sorti les freins de 
piyuc~, a pique du nez et a laisse le planeur aa~lerer afin 
de perdre raprdement de la hauteuc Cette approche de 
type "penctration" a ete maintenue jusyu'a ce yue le pla-
neur effectue son arrandi ~ environ 20 a 30 pieds-sol . Il 
est alors devenu evident qu'il ne pourrait s'arrcter sur la 
distance disponible . Le planeur a alors amorc~ un leger 
virage a gauche pour eviter la cloture peripherique qui 
se trouvait sur sa trajectuirr . Apres le pose, le planeur est 
entre en cullision avec une vieille fondation en beton qui 
etait masqu~e par les 
hautes herbes . L'appareil 
a suhi des dummages de 

� categorie C . 

Enquete 
L'enyuete a revelc que le planeur etait en bon etat de service 
et que le pilotc etait a iour, qualilie et cxperimcntc . Sun 
intention de puser le planeur pres cju h;~ngar n'avait pas ete 
murement retlechie ni n'avait ete deliherement prevue . II n'a 
pas cffectue un circuit regulier, ce qui lui aurait permis de 
surveiller la progressiun de sa descentc par rappurl a un prulil 
d'approche norma1 .11 ne s'est p~3s uccupe de la remarque du 
pilote moins experimente, assis en place avant, selon laquelle 
1'apprurhe etait inhabituellc. La vitessc ct 1'angle dc descente 
superieurs <~ la normale auraietit difticilerl~ent permis au 
pilote d'~valuer sont point de pose pendant I'approche . l'ne 
fuis yue le plancur s'est mis cn palier, il ctait cvident yu'il nc 
s'arreter ;~it pas sur la distance dispunible yui restait . Ses 
options a ce nloment-la etalellt limitees et diminuaient rapi 
dement cn raisun de la laible altitude cl des ubstadrs yui 
approchaient. Finalement, le pilote nc~ pouvait voir la tonda-
tion en beton que le planeur a tini par heurter . 

Commentaires de la DSV 
Voler a Cexterieur des parametres d'approche normaux rst 
difficile et dangereus, meme pour les pilotes esperimentes . 
I)ans un hlaneur, un ne peut tuut,implement pas envisaf;er 
une remise des ~az ; il laut dunc yue 1'approche reussisse clu 
premier coup . La formation continue et la supervision atten-
tive exigees dans le cadre du ['rogramme de tormation des 
pilutrs dc planeur constitucnt un dcti pour lcs ollicirrs dc` 
operations aeriennes regiun ;tlea des Cadets, compte tenu 
du fait que leurs unites sunt rcp~jrties sur une grande zone 
geographiyue . " 

i : ,_,._ '.x1L. : :r~_.~``2-.:u~'~'~"~'.= ~ ~; ;~"~ 
-r~ny,, .~~~s~Yr :IG~~ ~+r . .w~+new.--w+~w~ 
,_ , s . ~> .w ~, . :_ , ., ww . 

i~+�rj,. .'YJ :~'~~~ .',~F ...~'~: 4Sa
.~'.~'ti,.~'~.

.~1tY~~;~'+~~'~71 
. . ~~R!s~, ~~ ~ , .e~+~ h~. y' ~,,,~ ~~ ~ ~ 

~~,,~t ~n ~ ~ i9' ~~ ~~~~~~~.'R~'~'~"il'L: ~~' ^~l~e,^,~f~~ ~t`~S`~'1i .~'! . ~.~Mt .,''F rhn'.'U! ~ _.or- . 

Vuelzone d'approche vers le Hangar 4. 

Posrtion du planeur 
sur I'aire de ciment . 

Dommages au nez 
de 1'aerQnef. 

ti N 

-~L 4' 

�.,~ , : 
Y1~ ~A~r I 

~-.~'s~~~L1 
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~i La Securite 
des vols et les 
controleurs 
(Aerospatiale) 

e prugr~lnlme cic la seiuritc aes vuls ciu ~fl~N 
~ ~s ~ cl ~ ' ~ ~ ~ ~ ti ~ ' ~c~ Ll ,ll,lllt t . lll ~l lrlf( Clller lc ~ er .l llllll . , Il 

., ~ . . , . , t'1fii~tcite dc uld de la ta tdltt a'.cc I,te uelle I I l 
, I infilrnta lcn c,t tramm'S' . ll cst ol 1 o w~ , . l 1 c ~ 1 ~t l ur c rtcl 

~ uc dc nuuvelle~ ,rrs~~nnes en ~oste ne re ~rud«isent 1 l 1 l 
les fautes de lelu;5 hredeies`eurs. 

II t ;lut lairc la clistiniliun cntrc le ~ru ~ramnle clc sciuritc cles l ~ 
vol~ et les nlcsure, ~unitives; un ~oint, c'est telut . Le suices 1 } 
mtm~ du ~ru~ramnu en de ~end. I'et~surule ne ~e hasardera I 1 
a Ic~urnir de 1'iflii~rnlatioll ~i ielle-ci etil ulilis~e ;t sun elclri-
Illt'tlt . (~t'I ;l I1C 1'Cllt ~d~ dlrl' c lll' I'flll ~l'tlt lllll~il~rllllltllt I 1 I 
enfrein~irc le, re~lcments et ~e srr~~ir de la seiurite des vuls 
ruur ~c ~rnl~l;er . Si I'uf(icier dc' 1~l aecurite dcti vul, cruil i l 

c u'il v a lieu de tcnir une enc u~tc' ~ar;lllele, il duit ~n faire 1 , 1 1 
l~l 1'ecunlnlLlntliltl(~n (lll illIlllll,lllcl ;llll . r~Ulunt llltul'n1~1t1011 

uhtenue d'une enc uete lortant sur h> >ciurite de~ vols ne 1 t 
~eut ~tre utili~ee ~lu iuurs dr: I'enc uete ~arallel~. "Iuutetois, I l l 
l1~1115 1~5 llellX ~~r`, UIl ~l'lll f(Ilrt' ~l ) tl'I ~1lIX r1lCllleti tell1c1111S, l ll 
IX ;IIIIIIICI' leS Illclllfti ellr'tl;ltiil't'rllt:rltti et ell ;11'rl1'CI' ~111X lllellleti 

~un~lu~ic~ns . 

I c~ ( : .1~'rcl unt, a tlcfaul, tuujuurs assoue le prut;ranune de 
~~ctlrite des vuls il des rnestu'cs hrulitive~.1)an~ tuus Ics ~uides 
d'ev~lltr~ltion, la mcnliun ~~ xiurit~ clcs vu15 ~~ c~l wnunvrnr 
d'eihe~ autrmlatic ue . ( ;e mauvai~ ukll;e de fa �ell ;ltic~n a dunne 1 ~ ll .,l , - . , . ~ , ' 1 , , ~ ~ 1~~ . au~ contlc Iculti I nnl rc .~su n yuc Ic 1 re ~,lamme existe nun l,l, 
~ummc mowen cle prcventiuu cle~ ai~icienls, nl~li~ plut~,l rclnune 

� ' ,, , -. , ,. ., � , , -, l~`1 t u~ cll ~u~v It ~h,ln u tn d'a hi;ll ' criterc dt l , . , t,c . A l c c, l, 11 I Ill llc 
irnnlc~diat dan~ la ~alle dt~ l~,eratiuns lurs ue des rr ~rcsrnt~lnts l a l 
(ie la ~ccuritc de~, r~cls v ~cnctrent . Les r;ens, selrcn I'e~ ~trirncr l ~ l 
yu'ils ont cu dc5 cnyuttes, .;e tiendrunt tcrut de suite sur la dcten-
~ive, car, tuujuurs':rlun eux, tle~ tcte~',~unt tumber, il v aura ae, 
~~ alualion�urprises, en ;unune, il e~l temp~ de protc~ger ses 

,lrrieres . Si nc~u~ ~'uulcm, qu'un prugranune de ;eiurite des vols 
li~n~tionnc ad~yuatenlcnt dans k milieu de~ (: Aero, il laut 
comhletement nu~ciitier iette periehtion . 

f'uur micu~ ilhlstrrr nwn r~li,unncment, hreuun~ ciells silua-
liun~ hs i~uthctique~, I'unr qui cnnirrnc un hilute, I'autre, un 

iontrcilcur . lnla~intlns clue, par 
~h~ludc juurnce cl'ctc, un pilote d'heliiuptere s'eserce a faire 

. 
des auturotations a hord d'un ahl arell dollt la nl,l~se bntlr 
c~st elevee .~u iours ~i'un e ;sai, Ic i~ilute atterrit ;lvei turie, 
endomnlagcaut ain~i lc lrain cl'attc'rrissage . Un rapporte I'in-
aclcnt a 1'oftiiier de I,t seiurite des vuls de I'unitc (()S4'U), 
lcyucl cmct un cunpte rendu pr~linlinaire a I'endruit du 
l)irri teur - Sccurite des v~l~ ( [_)SV l, ain~i yu'a toute5 lcs 
unit~~ clui exhluitent des apir,lreil~ tiemblables . ()n t;tit 
enyuctr sur lc~ ionditiuns entour,lnt I'iniident et les ionclu-
sion~ ~ont emise~ d ;~ns un cumptc rcndu suphlclucnlairr 
a I'endruit du I)ti1- et des unites . ['iniitlent e~t inlhute a 
unc rrrcur cle jugemrnt tle la h ;u't clu prrsunnel n;ls~igant : 
le pilute ;~ nl~ll ev~llue s ;~ vite,~c de desiente cc~rllpte lenu du 
poids de 1'aeranefi et des iunditic~ns nleteurolut;iyues . L~~ 
rucsure iorreitive rst la 5tlavantr : ~~ Le pilute cluit f,lirr cle Irj 
rechcrdle sur le sujet et dunner ;t I'e ;c ;ldron un e~huse pur-
lant ~ur les pru~cdurr~ d'autorotation ylri ~unviennent, selun 
la nl~tse de I'aerunet et les ianditiun meleurulul;iyucs ~~ . Il 
e11 re5llltt 13 lilttr151011 lit ftlltitl~?llelllerll5 htrllllel115 ;l tl)l15 

Ies interc~ssca rt I,l prisr cir lnesure~ iurrr~livr5 ahl>ruhrices. 
'I'ilutes les unii~, yui c'xhluitent ie t}'pe d'hcliiuhfcr~ aur(~nt 
ciuni cctte infi''rmatian et seront plu~ prutientes ~~u mnm~nt 
d'entrchrendre des alrturutatiuns dans d~ tc~lles rundilic~n~ . 

Ll dclr~ieme situaticm Inet en c~lu ;e un iuntrcilrur c lu h' ;n~;lille I 
cianti un rnvircmncment auluruati~c ll a I'hahitucle clc' cun-
frciler un e',h;l~~e ;lc~rien clil il est Illlhul'l ;lllt cic ~, prutel;er,e'~ 
arrierc~ ~>, nlais n'a pa, ~u de reniuntrcs inhahiturlle~ (avic~rn 
etrans;ers) dernierement . ('e iuur-I~l, il itcntri~le un eti ~aie l 
~lcrien vise ~;u' des iunditiun~ cie decull~l~~c-interie ~tinn-retour } ~ I 
I S1R I, dans lcyurl ciriulcnt clc numhreux ~lpharcils etrani;ers. 
I'uttiiic'r prepu,e au chuu des arnles sit;nale I~l prcsence ci'un 
app~lreil etr ;ln~,er yui presente un ritique d'ahurdage . Le ion-

. ., 1 1 ,~ ;, . 
, trc lcur redln c I a>, rc n c ur u'il ~'vite hr n nt . ccuntairc cle E y 

ciia nlillcs.lialt;rc lui, il s'aher~uit trrlh t ;lrcl cluc I' ;lcrunef est 
tri`s pr~s tie la limilr. II tlemande alurti a 1' ;lrronr( tl'ahandunner 
~;l tr ;l~eit~llr'i' ft ~~rlic~lllll llll 1lr ;l` ;c scl'1'C . (-`nlliltl~lull : Ie,ti ~fl;h-

>~'llrti S~~III lillll~ illtlc' IICUt ~t ~ll\ Illllli~ li~ I~llln'll~ . 

Cnmment irovez-vuus que I'un reagi-
rait ~lu~uurd'hui a un tel incicient% e l 1 
parir yuc I'ufiicirr prepusi au chuis 
des ,lrtues iritiyuerait ~everrnlent lr 
cuntnileur, lui ser~~ir .~it tout tul 
,~ dehrietin~; ~~ et I'histuire s'arrtiterait 
la . Aucun ren5eignc'ment ne serait dif-
iu~e huisque et 1'oliicier prepuse au 
ihoi.", de~ armes et le ciireiteur des 
armea aeriennes I I)Ar11 auraient I'im-
~rcssiun yue cela cunc3uirait a deti 
mesureti disciplinaire~ ct a de~ e~~alua-
tiuns surpri~ea . le dui~ vuus avuuer 
prrsonnrllcment ionnaitre des gen, 
qui, a la lecture' de ie recil, ciiront : ~~ a 
I'rihaf;lud! taitc~s-lui suhir une evalua-
tion! une pcrsonne aus5i incompetente 
ne devr~lit pas ctre a l'eiran »,1'uila cn 
plein I'attitude ylll Illllt au pru[;ramme 
cir sciuritc cles',-uls tiarl~ le munae des 
ic~ntruleurs des armc~ aeriennes, 

1)~lllti rlll ~I'u~l'3111111c lic S~llll'Itt' lieS l , 
~-ufs apprcfpri~, I'ufGcier pri'putic au 
ihclix des ;lrmea ferait un cunl[~te 
rendu de l'iniident a f l1tiVU . Celui ci 
redigerait ensltite tul cunlhte rrndu 
hreliminain a I'endrclit dcs (_)S1' Ere, 
renscignant ainsi le hS1' et toute uniti' 
hc~nlologue, ~~ iompria les G~ ~~, les 
A1vACS, et tuut ~lutre iuntriileur qui 
tr~lvaillc chlnti uu envirunncmcnl 
a11101111115e . 1'()S1~U ferait une enyuite 
sur I .l ~ecw'itc dc, vuli ct ferait et .it des 
taiteur .` ionlrihulilti datt5 un rappurt 
suphlementaire . Facteur iclntrihutif : 
F~el-tiuIlIlCI lll' til)IIIICn -C17eUr cle )ll~e- 
ment cir la ~art du C)AA c ui a mal l ~l 
apprecie la prasimitt de I'~~eronef 
ctrant;er. .lutrc lclitrur cuntrihutif, la 
fi~rmatiun du ~~rsunncl : Ic l)~1A n'a I 
pa~ reicmm~nl ctc aphrlc .l ~ontruler 
un eshace aerien dan~ Irquel peneh~tllt 

ae~ ~lpi~arcils i'tr~~ngers . Le, mesure; 

illl'Ceill~'C.~ ylll ti'Inl~u~~'lll 5c1lll les 
sui~ante ; : Ir 1>>~A ciunnera un e~i~usc 
a tuul I r5cadrun au ~u~rt cle I cvrtc-
ment d'aerurlefs etran~ers, et tous Ics 
ufticiers prepo ;es au ihuix des ;lrnlcs 
d'r~iaclres vuuclrunl que tuu` Ietn's 
I)AA airnt ti'c~quemment 1'occ,l~ic7n de 
~unh'c~ler un espaie aerien reel d~~ns 
leyuel circulent dr> ahpareils ctran[;er,. 

Les ~l~~ant;l~es d'unc telle denlarihe 
sunl evidrnls, Premierrmrnt, tuutrs !cs 
lllllt~~ 1llrlllt'lll ;li~k'~ ~l 1'llltlll'I11 ;1tIU11 . 

I)euxienlenlent, les inttre~scs ~on~-
prendraient la veritahle rai~on d etre 
d'un hun hro~ramme de seiurite des 
vuls . Puur relntttr~ notre progrsnlnle 
de lecurite cirs',ul~ ~ur I~l hunnt vuic, 
il taut dlanger I'altitude des gens . 
U'ilhi)rli, il impurte cie changer la tor-
mulation des hlans de lecon et des 
~;uides d'evaluation, a toua lcs nivcaux, 
~l hartir de I'E(_;AAC ju;yu'au pcrsunnel 
sur le tcrrain . f :es terlnes ~~ s~curitz cies 
~ul, » clrvraient ctre rcnlplaccti par 
~~ Criteres d'elui~nernent >~, uu des ter-
mes semhlahles . tiuhtil, mais iriticlue . 
~)n ciuit, cn utilisant des situatiuns 
hvhothetiyues, exhliquer la nlarche il 
tiuis~re aux esiadrilles . f?ans le cas clu le 
per~unncl n~lvigant n'ctirctue pas un 
virage ciemande, uu une autre rnanoeu-
vre, I'l)S1' Ere en a~~i~era I'(lti~' de 
I'esiadron rt discutera tiu prublrlne cle 
f;ltillll ;l it yllt tlllltC ;11t1011 Ile ~ult i011-
siderce cumme punitive par lc~ pilutes 
el, d'aut,lnt hlus, par les ( :; .rlero . 

l'ne ti~i .~ le her;unnel inf~~rme, un hourrl 
iummrncrr il si~;nalcr clrs inriclents . La 
t~l~on dont un re;~gira aus cieux c~u trui ; 
prenuels iniidents st'ra d'une impur-
t~ulce cahil ;lle au au«~~a du prugr,ulune, 
clu ;l scm eihei . l,ur:~qu'un iniident est 
signal~', un doit pencvuir la naturc nun 
hunitive du prut;ramme de la securitt 
des vuls . Si, h~lr iuntre, le memhre tiu 
}~l'r50nI1Cl ylll SI~n111c' lln IIIiIIICnI l'Sl 
hluli hclur favuir nliti en lumii're, almnle 
clans 1'excnlple preicdcnt, ~llurs notr~ 
ht'O~;r~llllille eSt 1'ulle ~3 1(1 (i~trlllf . t.e SIITI- 

hle fait d'entendre les nlots ~~ s~curite de~ 
1'(11S ~~ fl'1' ;1 l~llfe lelle hel'Sl1nnC ()Il Ile 

heut I'c'n hhlnler, ~uisyue 1'histoire' lui l 
clunne r ;li5un . It iroiti c ue 1'on ~t'ut, ~ar 1 l i 
I'efti~rt el le iourage, iaire lirncliculner 
ic pru~ranlme . La .,uite a dunner ~tu~ 
quelyur~ ~remicrs inii(lent ;, v ~c'ra huur 
be;luiuup . Quoi yu'il cn ,uit, Ic` rani u-
ntcrti ne sont has les hem-entr; : le 
hrugramme de la Seiuritc drs vuls n'c~l 
h ;l~ un ~~h;lfaud nl ;li~ unt' huurc' cic' 
sauvetagr. ~ 

presente par le capt Mike Benoit, 
Western Air Defence Sector, 
McChor-d AF_B 

/ 

Pro os de vol veut p 
recevoir de vos 
nouvelles! 

II ne fait aucun doute que parmi 

nos lecteurs, il y en a qui ont 

vecu des experiences tres forma-

trrces . II faudralt donc nous les 

falre connartre . Comment 

assurez-vous la securite au tra-

vail ou en executant vos taches? 

Avez-vous des «recits de guerre» 

de genre a illustrer un precepte 

qui serait benefique a tous? 

Y-a-t'il de nouveaux outils issus 

des progres technologiques qui 

rendent votre travail moins 

dangereux ou qui reduisent les 

risques d'accidents a votre lieu 

de travail? Ne vous genez pas! 

Faites-nous connaitre toutes 

vos idees qui pourraient nous 

aider a promouvoir la securite . 

Par ailleurs, nous serions tres 

heureux de recevoir des photos 

ou des diapositives avec vos 

envois! Si votre escadre, base, 

unite, escadron, section, etc ., 

veut paraitre en couverture, 

faites-nous le savoir. 

Vous pouvez communiquer 

avec nous par telecopieur, 

par courrier ou par t~lephone, 

aux coordonnees inscrites a 

la deuxieme de la couverture . 

Nous attendons recevoir de vos 

nouvelles avec impatience! 
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Canadian Vickers Vedette II ~-~YGZ 
anadian Vickers 1'rdette II (;-~.~1'l~l c)f Nu. 3 ((lherationsl Syuatlr~)n R(',~1F, 
I\Oil:Cllltt, (~Ilt<ll'lll I y..~fi . 

'fhe nlt»t succt'sslul ui lhe KCAF's inter-war tlying hoat~, thr' Ved~ite t~r~l~~rt1 ti) 
he an excelltnt ~latti~rnl ti~r chartin ~ an~l i~lrrstrv ~atrul nlissiuns . Latrr mudrl` f ~ ,l 
ul thr 1'rtlcttt' rcnlaineti in,cr~'icc until 1y41 ; ~ rute rt'nlark,lhlt' tilr an airir,~tt 1 
tlt'~i~nt~d in ly?~t . 

1'h~ solc remaininrVedette i~ I)rt' :~~ntl~ bein~ re,turt'~i h~ the 1~'~',lrrn ( ;,ln~la 
A~ iation ~luseum ul 11'inni ~r ~ . " l~ 

1 
I 

Cllt'ttC ll ( .-(~~~(~~, (~illlilllliln ~1111tC1' .ti I .tlj.-?` l-~lJtll'i)n lll'~ Ul)Cr3tllljl lll' 
I'aR( :, Iti~~k~liffc ((~ntaric~l, l~)?(~ 

Parmi le~ h~'dra~~iclns a ioyue utilists par I'AR(-' tiur,lnt 1'entre-drus-F;urrrrs, la 
/ , , I '. t . , - lttictte iient ~un suices int~al~ ~omme plilte-fclrme des micux iulahtcea au~ mi,.ions 
de ~artugrahhie et de sur~rc'illance ti)re~ticre . l>~'~ mutlelc> sub~cyucnts dc lil 1'edrtte 
etaient en serri~e iusyu'rn 19~1, ce yui en tlit l)e,luct~up d'un ,lerr~nef ioniu rn l9?1 . 

l-'llnlyu~ ~~~1{~tt~ Srlr1'11`ilnt<' CJI iltillll'llCillt.'llt l'n 1't'fClhl)Il dU ~li'~Il'I"I1 t~tlNtrilil 

~~viirtiun ~~1rr~c'rrrrr ~l 11'innihey~ . " 

I 
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